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0. INTRODUCTION

Rappel du cadre juridique - Extrait de la Loi sur 'aménagement du territoire et des constructions (LATC)

Obligation d'établir un
plan directeur,
élaboration

Objectifs,
but du plan directeur

Données de base

Art. 38 LATC

Les communes de plus de 1000 habitants doivent
établir un plan directeur dans le délai que fixe le
Conseil d'Etat. Celui-ci peut les en dispenser pour
des motifs objectivement fondés.

Art. 37 LATC

La Municipalité élabore le plan directeur com-
munal. Elle consulte les communes voisines pour
les problémes & résoudre en commun.

Art. 25 LATC

Les plans directeurs ont pour buf d'assurer un
aménagement contfinu et cohérent du territoire.
lls fixent dans les grandes lignes les objectifs &
afteindre, compte tenu du développement sou-
haité et de I'évolution des besoins individuels et
collectifs. lls fixent le programme des priorités et
les mesures & prendre pour son exécution.

Art. 35 LATC

Le plan directeur communal détermine les
objectifs d'aménagement de la commune. |i
fient compte des options cantonales et régio-
nales de développement,

Art. 27 LATC

Les plans directeurs sont fondés sur des données
de base concernant en particulier :

a. les données naturelles et notamment les terri-
foires se prétant & l'agriculture,

b.les évolutions démographiques et écono-
miques et leurs conséguences sur l'occupation
du ferritoire,

c. I'évolution de l'urbanisation,

d. les options possibles pour le développement
futur,

lls tiennent compte des conceptions et des plans
sectoriels de la Confédération, des plans direc-
teurs des cantons voisins, ainsi que des plans can-
fonaux, régionaux et communaux.

Forme et confenu

Information et
participation

Art. 36 LATC

Le plan directeur est composé de cartes aux-
quelles sont jointes des notices explicatives. La
forme et le contenu du plan directeur sont adap-
tés et proportionnés aux besoins de la commune.
Le plan directeur comporte un inventaire des
mesures arrétées, ainsi que des mesures &
prendre pour résoudre les problémes importants
liés & l'organisation du territoire communal.

a. Linventaire des mesures arrétées porte, dans
les grandes lignes, sur les zones approuvées selon
les plans d'affectation, les constructions d'intérét
public, les voies de communication, les équipe-
ments techniques et de fransports existants ou
décidés, les sites, paysages, monuments et res-
sources naturelles présernvés, les territoires exposés
a des nuisances ou des dangers et les installa-
fions de délassement et de tourisme réalisées.

b. L'inventaire des mesures & prendre tient comp-
te de la nature et de limportance du dévelop-
pement souhaité,

Les notices explicatives indiquent le programme
des mesures & prendre et les éléments & coor-
donner au fur et & mesure du développement,

Art. 28 LATC

La population est informée et elle participe de
maniére appropriée & I'élaboration des plans
directeurs.

Le projet de plan directeur est soumis & consulta-
fion publique durant un délai de frente jours selon
avis dans la Feuille des avis officiels du canton de
Vaud, tout intéressé pouvant formuler ses obser-
vations. Il est déposé dans les préfectures s'il s'agit
du plan directeur canfonal, ou au greffe munici-
pal des communes intéressées s'il s'agit d'un plan
communal ou régional. Il fait en outre 'objet d'un
avis de consultation au pilier public de la com-
mune et dans un journal régional au moins.

Le dossier ef les observations sont ensuite transmis
& l'autorité compétente pour 'adoption.

Adoption et
approbation

Réexamen

Portée juridique

Publicité des plans

Art. 29 LATC

Le plan directeur canfonal adopté par le Grand
Conseil est soumis & l'approbation du Conseil
fédéral.

Les plans directeurs communaux ou régionaux
adoptés par les conseils communaux ou géné-
raux sont soumis & l'‘approbation du Conseil
d'Etat,

Art. 30 LATC

Les plans directeurs sont réexaminés fous les 10
ans au moins; de plus, lorsque les circonstances
I'exigent, ils sont fenus & jour et adaptés.

La procédure des articles 28 et 29 est applicable
aux modifications.

Ar. 31 LATC

Le plan directeur cantonal approuvé par le
Conseil fédéral lie foutes les autorités.

Les autres plans directeurs approuvés par le
Conseil d'Etat sont des plans d'infention servant
de référence et dinstrument de travail pour les
autorités cantonales et communales.

Art, 32 LATC

Les plans directeurs doivent étre accessibles au
public en tout temps.




Contenu du plan directeur Procédure / Portée juridique
Les différentes composantes du dossier directeur ont des portées juridiques

Le dossier du plan directeur est composé des quatre volets suivants :
différenciées et sont soumises & des procédures de validation spécifiques :

DONNEES DE BASE

Les données de base constituent la synthése des inventaires,
confraintes et problémes liés aux activités ayant des effets sur le territoi-
re. Elles permettent de formuler un diagnostic de la situation actuelle.
Sur cette base sont établis les objectifs que la commune entend pour-
suivre, en tenant compte de ceux énoncés dans le plan directeur can-
fonal et le plan directeur de la région lausannoise de 1973 et 1986 (révi-
sion).

Ces éléments fixent les bufs & atteindre en matiére d'aménagement du
territoire et orientent directement les propositions formulées par le plan
directeur communal.

PLAN DIRECTEUR

2.1 CONCEPTS DIRECTEURS

Les concepts directeurs sont basés sur le diagnosfic de la situation
actuelle en ce qui concerne la vocation du territoire, les densités d'uti-
lisation du sol, les sites, les équipements et aménagements d'intérét
public, les transports, efc. lIs fixent, pour chacun de ces themes, les
opftions majeures qui ont été retenues pour I'évolution souhaitable du
ferritoire.

2.2 SCHEMAS DIRECTEURS SECTORIELS ET PLAN DIRECTEUR DE
SYNTHESE

lls définissent une image de l'organisation fufure de la commune, par
secteurs. En ce sens, ils illustrent 'application des objectifs d'aménage-
ment et des concepts directeurs, tel qu'il est possible aujourd'hui de la
concevoir.

PROGRAMME DE MESURES ET ACTIONS A ENTREPRENDRE

Ce document constitue une annexe au plan directeur qui décrit, & des
degrés de précisions divers, les actions & enfreprendre dans les diffé-
rents domaines de 'aménagement du territoire et pour divers secteurs
du territoire commmunal, en vue d'atteindre les résultats attendus.

ILLUSTRATIONS

Ce volet du dossier propose une somme non exhausfive des études
effectuées dans le cadre du plan directeur sous la forme d‘illustrations
et d’hypothéses d’aménagements divers, en appui des points 2 et 3 ci-
dessus.

DOSSIER DU PLAN DIRECTEUR

DONNEES DE BASE

PLAN DIRECTEUR |

22

SCHEMAS
DIRECTEURS
CONCEPTS
DIRECTEURS SECTCEDTRIELS
PLAN DIRECTEUR
DE SYNTHESE

'
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———=  |LLUSTRATIONS

DONNEES DE BASE

Ce volet du dossier directeur a un caractére technique nécessitant
une mise & jour permanente.,

A ce titre il constitue la référence pour I'établissement du plan directeur
el & sa mise en oeuvre.

PLAN DIRECTEUR

Ce document est soumis & la procédure d’adoption par le Conseil com-
munal et d’approbation du Conseil d’Etat

PROGRAMME DE MESURES ET ACTIONS A ENTREPRENDRE

Ce volet du dossier directeur est évolutif et doit &tre mis & jour de maniée-
re permanente. Il n‘est pas soumis & la procédure d'approbation.
I est de la compétence de la Municipalité

ILLUSTRATIONS
Ce volet du dossier directeur constfitue une annexe technique au pro-

gramme des mesures et actions & entreprendre ainsi qu’au dossier du
plan directeur proprement dit.




1. CONTEXTE REGIONAL

Organisation spatiale de I'ouest lausannois

A l'ouest d'une ligne qui s'étend de la Maladiére & la Pontaise, la topogra-
phie pentue, ramassée, accidentée de Lausanne et de I'est de 'agglomé-
ration, fait place & un vaste espace plat, entrecoupé par quelques forma-
fions morainiques et cours d'eau sinueux, bordé & l'ouest et au nord de
pentes douces bien orientées.

Avant d'avoir été englobée dans I'agglomération, cette plaine avait une
vocation agricole prononcée. Les constructions étaient groupées en vil-

lages et hameaux dispersés.
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L'urbanisation de cette plaine a été marquée depuis le début du siécle, par
des opérations de grande envergure :

o Limplantation de voies de fransport importantes, et difficilement
franchissables :
- lignes CFF Lausanne-Vallorbe et Lausanne-Genéve,
- auforoutes N1 et N9,
- roufes cantonales performantes (RC 1, RC 81, RC 151, RC 251)
confournant dans leur majorité les noyaux batis originels.

o La création de grandes zones urbaines monofonctionnelles :
- gare des marchandises et gare de triage,
- zones industrielles,
- zone des Hautes-Ecoles (EPFL, Université),
- zones sportives (Chavannes-sud),

II'en est résulté un découpage de la plaine en sous-secteurs souvent mal
reliés enfre eux, mais aux caractéristiques prononcées et distinctes, et un
fissu urbain discontinu, ou des zones bdaties ou en voie de ['étre alternent
avec des poches de ferrains encore non bdétis ou laissés partiellement &
l'abandon et, ol des zones d'habitation attrayantes cétoyent des zones

industrielles.

Le caractére extensif du développement de la construction que 'ouest lau-
sannois a connu depuis la deuxiéme guerre mondiale, a eu pour effet la
constitution d'un fissu discontinu et hétéroclite, sans organisation de référen-

ce apparente :

o les pdles d'atfraction et de croissance (centres, jonctions d'autoroute,

&coles, efc.) sont nombreux, dispersés, sans hiérarchie marquée; cette
caractéristique s'accenfue avec limplantation d'équipements centfraux
nouveaux, en dehors des centres traditionnels existants (grandes surfaces
de vente, équipements sportifs, etc.) qui se localisent en fonction de l'ac-
cessibilité autoroutiére;

o les surfaces agricoles entre zones baties ont constitué pendant longtemps

les espaces de verdure et parcs urbains de cette partie de I'aggloméra-
tion. Avec le développement de la construction, ces espaces disparais-
sent et 'agglomération est privée de cefte composante essentielle & son

développement;

e |a desserfe en fransports en commun dimportants territoires est insuffisan-
fe, obligeant la population & recourir aux fransports individuels pour leurs
déplacements privés et professionnels.

Sans mesures particuliéres, le processus de densification lent et inégal, ainsi
que limplantation dispersée des équipements collectifs élémentaires, essen-
tiellement accessibles par les fransports individuels, se poursuivront. L'ouest
lausannois court ainsi le risque de ressembler & une vaste banlieue congue
pour la voiture, sans "visage", sans éléments marquants, sans espaces verts.

Lac Léman




Obijectifs régionaux

Fort de ce constat, la CIURL (Commission intercormmunale d'urbanisme de la
région lausannoise) proposait dans le cadre du plan directeur régional de
1973, révisé en 1986, un certain nombre de principes d'aménagement, résu-
més succinctement de la maniére suivante :

A.  Principes d'aménagement

A la dispersion des activités dans I'agglomération et & I'éclatement des
fonctions centrales dans des espaces mal différenciés, les principes géné-
raux d’aménagement proposés voudraient opposer une structuration pro-
gressive de I'agglomération dans I'optique d’une ville.

Mixité des fonctions

Favoriser, a tous les niveaux de I'échelle du quartier & celui du secteur
géographique, le mélange des activités

Il est cisé de comprendre que plus le territoire se spécialise, plus il est mono-
fonctionnel, plus il implique de déplacements. Inversément, plus le mélange
des fonctions "habitat-fravail-loisirs-consommation” peut étre assuré, plus on
limite la demande en transports.

Par ailleurs, le besoin de rencontres, de lieux d'échanges, d'espaces recon-
naissables par fous, est un besoin permanent dans le temps. Pour pouvoir y
répondre, il faut assurer le mélange des activités créant les lieux de ren-
confres et d'échanges. Ces lieux privilégiés doivent pouvoir se trouver, & des
degrés divers, sur I'ensemble du ferrifoire.

Ainsi, le principe de mixité répond au double but de limiter les mouvements
a lintérieur de larégion, et, par endroits, de satisfaire le développement des
possibilités de pratique sociale et d'amélioration de I'environnement urbain.

Conditions d'environnement

Améliorer les conditions d'environnement pour les résidents et les usa-
gers dans le cadre d'une structuration progressive de l'espace urbain,

- par le développement de lieux de rencontres et d'échanges :
centres secondaires,

- par le maintien ou la création de zones de verdure structurant les
espaces de développement et assurant les fonctions de délasse
ment et de loisirs.

L'espace urbain est composé de quartiers et dilofs caractérisés par une mul-
fitude d'éléments significatifs (batiments et équipements publics, espaces
verts, places, zones d'activités, parcours, rues animées, points de repéres,
efc.). L'objectif consiste, & partir de confraintes et potentialités propres &
chaque espace, d'en tirer parti en vue d'aboutir & une lecture d'ensemble
de la ville, lecture mettant en relation les différentes parties, assurant aux
endroits “marquants” une continuité des parcours, valorisant certains aspects
aux dépens d'autres; en bref, l'objectif consiste & donner un caractére
‘reconnaissable’ par fous et contribuant, par un meilleur usage de I'espace
public et privé, @ améliorer le cadre de vie.

B.  Principes d'accessibilité

La principale cause de dégradation de I'environnement est liée aux diverses
nuisances provoquées par la circulation automobile. L'amélioration de cette
situation suppose une définition de l'ossature générale des fransports (aux
alenfours de laquelle les conditions seront inévitablement médiocres pour
I'habitat) et les zones ol la fonction résidentielle sera prioritaire, et dans les-
quelles le frafic externe et de fransit devra étre progressivement découragé.
L'organisation des transports est dans ce contfexte la donnée la plus forte
pour orienter l'organisation spatiale.

Axes et noeuds structurants

Favoriser le développement & partir d'axes équipés en transporis en
commun et développer la complémentarité des modes de transports.

L'évolution naturelle de l'organisation spatiale, marquée par une grande dis-
persion des activités, va & I'encontre de ce principe; dans ce contexte, il ne
s'agit pas d'opposer transports publics et transports individuels, mais de
concevoir ce principe comme une alternative ou un complément au déve-
loppement des fransports individuels.

Offrir le choix de deux modes de transports avec des transports publics
publics fréquents, c'est rendre atfractif l'axe de développement, et de ce
fait, favoriser une certaine concentration de population et d'activités (mixi-
&), par rapport & un développement dispersé.

Espaces publics

Redéfinition de 'usage des espaces publics constitués par les réseaux
de transports, et définition des modes de transports prioritaires par sec-
teurs (zones @ fonctions centrales, habitat) : fransports individuels, frans-
ports en commun, piétons et cycles.

Les principes décrits ci-dessus devraient présider & I'élaboration sur I'en-
semble du ferritoire des communes de I'agglomération d'un schéma direc-
teur coordonné d'aménagement et de fransports.

Appliqués au ferrifoire de la commune de Renens, ces principes généraux
se traduisent de la maniére suivante :

Promouvoir le centre de Renens au rang d'un centre secondaire de
l'agglomération, afin de décharger le centre principal (Lausanne);

cet objectif a frouvé sa concrétisation dans I'étude du schéma directeur
d'aménagement du cenfre de Renens (Urbaplan, mai 1985).

Accroitre I'aftractivité des zones centrales
Dans ce but, il s'agit

- dimplanter des équipements collectifs nouveaux, privés ou publics,
dans les zones centrales existantes, et de créer localement des
centres de quartier.

- de valoriser au maximum I'aménagement des espaces publics dans
ces zones (rues et places invitant & la promenade, arborisation
accueillante, création de parcs, etc.).

Promouvoir le développement et la densification de zones urbaines
mixtes le long des axes de transports en commun

Promouvoir un aménagement harmonieux des espaces industriels

Il s'agit de zones industrielles & localisation centrale dont le dévelop-
pement ef la mise en valeur sont freinés par un type d'affectation ne cor-
respondant plus aux exigences dimplantation actuelles des entreprises,
ef dont la présence, au sein du tissu urbain, intfroduit des coupures et des
promiscuités néfastes & une structuration harmonieuse du territoire. |l y
aurait lieu d'examiner, dans quelle mesure il serait possible de stimuler le
développement de la consfruction, et d'améliorer la qualité de I'amé-
nagement de ces espaces en leur affribuant en tout ou en partie, le
caractére de zones mixtes régies par des plans spéciaux.

Améliorer la desserte par fransports en commun de I'espace situé au
nord des voies CFF, entre Renens, Bussigny, Crissier, Jouxtens-Mézery et
Prilly

Le développement des fransports en commun est freiné, dans ce secteur,
par la dispersion et par 'hétérogénéité des zones baties. La densification
de Bussigny, de Cirissier et des hauts de Renens, ainsi que le changement
partiel de vocation préconisé pour les zones industrielles, créeront les
conditions permettant la mise en oeuvre d'un réseau de transports en
commun plus performant.

Encourager la création d'espaces verts et de cheminements piétons
atiractifs, & l'intérieur du tissu urbain existant ou & développer.
Promouvoir la mise en valeur d'espaces verts d'intérét régional (Bois-
Genoud, Bois d'Ecublens, parc des Hautes-Ecoles, les abords de la
Venoge).




2. DIAGNOSTIC

La commune de Renens a une "iImage de banlieue peu attractive’, et ceci
quand bien méme elle dispose d'un cadre environnemental de qualité -
pour certains secteurs au moins - d'un niveau d'équipement relativement
éleve, et malgré les efforts entrepris pour améliorer le cadre de vie général
de la population (amélioration du niveau d'équipements et de services,
amélioration des fransports en commun, création d'un centre attractif, diver-
sification des types d'habitat, etc).

Par ailleurs, son territoire est trés largement bati ou aménagé, et ne connait
que peu de terrains libres.

Dés lors, les problémes d'aménagement ne se posent pas en termes
quantitatifs ou d'extensions, mais en termes d'amélioration et de gestion
d'un éfat existant par une restructuration progressive et qualitative du
cadre de vie ef de ses composantes.




Repéres historiques

Renens a une longue histoire qui remonte & I'époque des carolingiens (pre-

miére mention du village de Runingis en 896).

Jusqu'd la fin du 19éme siécle, Renens conserve son caractére agreste. Le

territfoire est ponctué de quelques hameaux et fermes isolées.

Dés la fin du siécle, le développement de la commune s‘accélére avec lim-
plantation du chemin de fer et de la gare de triage (1876) en rase cam-
pagne, & mi-chemin entre le vilage de Renens et le hameau de

Chavannes.

Dés le débutf du 20éme siécle, le quartier de Renens-Gare nord se dévelop-
pe & un rythme soutenu. Vers 1920, la Mébre est canalisée et la rue de la
Mébre est percée, ce qui permet de créer un axe reliant la gare au vilage

de Renens.

Lhistoire récente est marquée, dés la fin de la deuxiéme guerre mondiale,
par une forte expansion de la population et des activités de I'ensemble de

l'ouest lausannois.

Quelques reperes hlstothues
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- 1867
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- 1946
- 1948
e
- 1952
- 1958
- 1960
1963
- 1966
- 1971

- 1972
- 1973

- 1979
- 1979

egllse Sf Jccques

i college du villoge : :
“: inauguration du premier chemln de fer voudols :
- Morges-Yverdon, avec rebroussement en cul-de-sac & Renens.

: Renens-Lausanne et station de frain-hatte
_: premier dépéf postal de Renens, & coté de lo gare
~: maison de commune et école au village.
+ inauguration de la gare de tiage
& tranformation de la gare voyageurs et morchondlses
"+ gare Sainte Luce, voyageurs ef marchandises
-+ construction du passage sous-voles Renens-gare
: agrandissement de la gare de tiage .
1 pose du téléphone ala Moison de commune,

: institution du Conseul communol :
: construction du dépot: des locomotrices
: ouverlure de la ligne des tramways de Renens :
s colleges-Gore Lopll: s :
1 dépodt postal a Renens-vlllcge
"1 lerjournal et feuille d'avis de Renens
: construction du Grand-Hétel
: consiruction de la nouvelle gare CFF
: motion pour mettre a 'enquéte les noms et les no. des rues
. collége du Censuy
:-armoiries communales
: plan d'alignements de la RC 151 déviée (av. du 14-Avril)
+ projet d'un centre sportif au Censuy.
1 passage piétons du 1er-AoGt :
: college de Verdeaux
: place de sport au Censuy -
: college de Florissant
: déplacement des activités du dépst postal & Lausanne
: colldge du 24-janvier, collége du Mont- de-By
: ouverlure de la nouvelle gare de triage de Denges-Echondens

ef regroupement des activités de friage sur ce site

: suppression du dépdt de locomotives de Renens et

regroupement de ses activités avec celui de I.ausanne

: ~college du Léman
1 mise en service compléte de la RC 151 déviée
: centre Métropole et rue Neuve piéionne

Fortement marqué par les activités ferroviaires depuis le milieu du siécle der-
nier, Renens observe depuis les années 1960 un désengagement de la part
des CFF au profit d’autres sites.dans la région.

Source photos : «L'ouest lausannois a la belle époque de la carte postale».
A. Bonzon, J.-C. Marendaz, Ch.Pahud. Renens, juin 1984

Source schémas : bureau d’architecture R. Gonin SA
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Population

L'‘évolution démographique renanaise enfre 1950 et 1970 reléve du méme
développement que 'ensemble de l'ouest lausannois durant cette période
la population a friplé. A l'opposé d'aufres communes urbaines (Lausanne,
Prilly) qui ont vu leur population diminuer, Renens se caractérise par une sta-
bilité démographique remarquable, qui oscille entre 16 et 18000 habitants,
depuis un quart de siécle.

Evolution de la population 1950 - 1990
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Cette stabilité relative est due & limmigration de population étrangére, alors
que la population de nafionalité suisse diminue réguliérement,

Répartition de la population : suisses - étrangers
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Recensements communaux

Le bilan migratoire de la commune de Renens est globalement faible; cette
stabilité relative masque toutefois un phénoméne de brassage important de
population : en effet, chaque année, 10 & 156% de la population totale quit-
fe la commune et est remplacée par de nouveaux venus. Ces mouvements
sont principalement le fait de la population étrangére. Cette derniére repré-
senfe en 1996, le 51 % de la population totale.

Bilan démographique
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Bilan migratoire : répartition suisses / étrangers
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Cette évolution démographique s'accompagne d'un vieilissement général
de la population. L'apport des classes d'ages jeunes est surtout le fait de la
population étrangére.

Pyramide des ages 1970 - 1991
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L'ensemble de ces constatations laisse supposer que le cadre de vie (nhature
et qualité du parc de logement, localisation par rapport aux qualités d'envi-
ronnement, efc) ne favorisent pas I'enracinement de la population. Il pose,
d'aufre part, un probléme important dintégration de populations frés
diverses. A ce propos, constatons que, mis & part les secteurs de villas, les
quartiers résidentiels connaissent une répartition relativement équilibrée de
populations étrangére et nationale.

Logements construits 1981 - 1994 Evolution du nb. de personnes par ménage

1950 | 1960 | 1970 | 1980 | 1990

P i 5700 | 10700 [ 17400 [ 17000 [ 18100

Ménages 1800 | 3500 | 6200 | 7600 | 8300

Nb. pers./ménage | 3.17 3.06 2.81 2.24 2.18

- [
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Compfte tenu de la disponibilité des terrains, le potentiel démographique
théorique du territoire devrait se situer aux alentours de 21 & 23'000 habitants.




Emploi

La commune de Renens a longtemps été considérée comme la banlieue
industrielle de Lausanne. Les zones d'activités s'y sont développées notam-
ment, en relation avec la desserte ferroviaire.

Aprés un fort accroissement du nombre d'emplois entre 1950 et 1970, com-
parable & 'augmentation démographique et paraliéle & 'augmentation de
la population active, les décennies suivantes sont marquées, tout d'abord
par un tassement du nombre d'emplois, puis, dés 1985, par un redéploiement
qui s'est accéléré au début des années 90 pour atteindre actuellement
quelques 9000 unités. L'évolution de la population active n'a pas suivi la
méme courbe ascendante.

Population active et emplois 1950 - 1980
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Parallélement, le tissu industriel subit une importante resfructuration qui se
manifeste par une baisse importante des emplois du secteur secondaire et
une diminution des emplois liés aux CFF, largement compensée par I'aug-
mentation des emplois du secteur tertiaire. Elle s'affirme ces derniéres années
en particulier avec les nouvelles implantations d'entreprises dans le secteur
des Baumettes.

Cette évolution correspond également & la confirmation des fonctions cen-
frales de la commune (développement des commerces et services).

Emplois par secteurs économiques 1971 - 1991
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La tfertiairisation de I'emploi a plusieurs effets sur laménagement du territoire
communal :

o d'une part, les conditions d'environnement des zones industrielles d'antan
(sud des voies en particulier), ne satisfont plus aux exigences des enfre-
prises actuelles; en effet, la tendance dans 'aménagement des places de
fravail se tourne vers la recherche d'une meilleure qualité urbanistique,
architecturale et environnementale.

Ces nouvelles préoccupations ont été intégrées dans les développements
récents du secteur des Baumettes.

Secteur d’activités des Baumettes

e d'autre part, elle ssaccompagne d'une augmentation de la densité d'em-
plois sur le territoire; celle-ci engendre des besoins accrus de transport et
un accroissement des mouvements pendulaires .

Evolution des mouvements pendulaires 1950 - 1980
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Le potfentiel d'emplois théorique du territoire est aléatoire et difficile & évaluer.
A fitre d'hypothése il a été situé & quelques 12'000 unités.




Situation géographique

Située au coeur de l'ouest lausannois, & 4 km du centre de Lausanne, la
commune de Renens est enfourée des communes de Chavannes-prés-
Renens, Ecublens, Crissier, Jouxtens-Mézery, Prilly et Lausanne.

Son ferritoire est compartimenté, parallélement aux courbes de niveau, par
des grands axes de transports ferroviaires et routiers difficilement franchis-
sables.

Crissier

eay,

BUSSIgNY uusereseiits

Genéve

Ecublens

St Sulpice

Les limites du territoire communal dans I'agglomération sont peu percep-
fibles, & I'exception de la rupture de pente au sud, surmontée des Bois-Creux
et du-Caudray, et du ruisseau de la Mébre au nord-ouest, dont le cours est
souligné par le Bois-Cola qui s'inscrit dans la continuité du Bols-Genoud plus
au nord. Ces espaces verfs constiftuent des repéres régionaux importants.

Le ferritoire renanais est en outre fraversé par le ruisseau des Baumettes et le
vallon de Broye (ancien ruisseau canalisé) partiellement arborisé, qui abou-
fit & la Croisée et qui frouve son prolongement au sud des voies CFF par les
terrains du centre sportif et espaces verts du Censuy.

Topographie

Le territoire est topographiquement caractérisé par des pentes douces orien-
fées au sud-ouest. La topographie, bien que peu marquée, forme deux
paliers relativement plats :

e le palier inférieur, le plus important, qui comprend le couloir des voies CFF
et de la RC 151, ainsi que les terrains au sud des voies CFF; il s'‘étend jusqu'a
la rupture de pente en amont de la plaine de Dorigny.

¢ le palier supérieur, plus éfroit, en aval de la RC 251 (Baumettes, Bourg-
Dessus, Broye).

La seule rupture topographique marquante est constituée par le vallon de
Broye.

Caractéristiques territoriales

La superficie de la commune est d'environ 292 hectares répartis pour un tiers
et deux tiers, respectivement au sud et au nord des voies CFF,

Surface %
Zones urbanisées 205  Ha 70.2 %
Surfaces boisées 13 Ha 4.5 %
Surfaces de fransport 74 Ha 253
Territoire communal 292 Ha 100 %

Source : L utilisation du sol en Suisse, Statistiques de la superficie 1979, 1985




Organisation du territoire

Initialement située dans un territoire agricole et viticole, la commune de
Renens, tout comme les aufres communes de ['ouest lausannois, a été forte-
ment marquée par limplantation d'infrastructures de transports ferroviaire et
routier. Son ferritoire a ainsi été compartimenté par des axes difficilement
franchissables, dont le faisceau des voies CFF qui coupe la commune en
deux parties distinctes :

e le nord des voies qui abrite plus du 70% de la population et des emplois,
ainsi que la majorité des services, en continuité avec le tissu urbain de Prilly
et Cirissier.

Ce secteur se caractérise, dans sa partie supérieure, le long de la RC 251,
par limplantation d'activités et quelques quartiers d'habitation, de forte et
moyenne densités en aval de la roufe cantonale, de faible densité en
amont (ce dernier secteur, coupé des aufres quartiers de la commune,
se rattache spatialement aux développements similaires de Jouxtens-
Mézery); les coteaux sont réservés aux zones résidentielles; le couloir de la
rue de Lausanne et de 'avenue du 14-Avril, qui connaissait initialement un
développement industriel, s'est fransformé au fil des ans en un secteur
mixte, intégrant des quartiers d'habitation de moyenne et forte densités,
des activités, des commerces et des services. Ce dernier secteur intégre
le centre urbain proprement dit de la commune, avec ses prolongements
au sud des voies, dans le secteur de la  gare.

e le sud des voies, occupé tout d'abord essentiellement par des zones d'ac-
fivités, et qui depuis 20 & 30 ans subit une profonde mutation avec le
développement de quartiers d'habitation et limplantation de grands
équipements scolaires, de sport et de loisirs, L'ensemble de ce territoire
appartient aujourd'hui & la conurbation générale des communes de
l'ouest lausannois (Chavannes-prés-Renens, Ecublens) en continuité avec
le tissu bati de la commune de Lausanne; il devient partie intégrante du
fissu urbain de la ville au sens d'un quartier. La zone industrielle, alors située
a l'extérieur des zones urbanisées, se frouve ainsi, aujourd'hui, "en ville",
enfourée de quartiers d'habitation.

En qualité d'espace dévolu aux activités, elle subit également dans ce
contexte une évolution. D'une part, elle voit ses franges occupées par
des immeubles d'habitation, et d'autfre part, au gré de divers projets de
reconstruction, elle évolue vers des affectations de type terfiaire. Cet
‘ennoblissement” de la zone participe & son intégration dans la ville. Un
renforcement de ces caractéristiques est envisagé par l'introduction de
nouveaux quartiers d'habitation et équipements de service.

Les territoires au nord et au sud des voies CFF sont de plus en plus inferdé-
pendants par leurs affectations (habitat, emplois, équipements, transports).
Or, le faisceau des voies oblige & des points de contact limités en nombre et
peu confortables (surfout pour les piétons et les 2 roues); il empéche ainsi la
perméabilité souhaitée dans le tissu urbain.

La zone ferroviaire, quant & elle, regroupe toutes les voies et installations
nécessaires & asurer |'exploitation du chemin de fer; elle comprend en outre
le faisceau de voies de I'anclenne gare de friage et de marchandises, ainsi
que le périmétre qui était dévolu aux activités liées aux transports de mar-
chandises par le rail. Celle-ci sera redéfinie en collaboration entre la com-
mune ef les CFF, afin d’assurer une emprise suffisante aux CFF, fout en assu-
rant un développement & long terme des activités sur les terrains CFF qui
soient compatibles avec le présent plan directeur,

Structure urbaine
La structure urbaine de la commune est constituée :

e du cenlre de Renens (cenire de commerces et de services) donft le rayon-
nement reste local. Son réle devrait pouvoir s'affirmer sur le plan régional
comme centre secondaire de l'agglomération lausannoise (au sens du
plan directeur régional).

Ce renforcement passe par une restructuration substantielle du tissu exis-
tant avec limplantation de nouvelles surfaces commerciales (avec
comme objectif une diversification des biens et services), de logements et
d'équipements publics. Il s'inscrit dans le prolongement des aménage-
ments réalisés depuis 1979. Ce secteur a fait I'objet de plusieurs études
spécifiques, dont un schéma directeur d'aménagement en 1985. Ce der-
nier, foujours d'actualité en ce qui concerne les objectifs et principes
d’aménagement devra éfre adapté & la lumiére des propositions du pré

LEGENDE

sent plan directeur relatives au réseau routier (mise & double sens de |'ave-
nue du 14-Avril); il pourra étre mis en oeuvre dans le cadre de plusieurs
plans de quartiers actuellement en cours d'étude /a étudier,

e de quelques pdles de quartiers répartis sur la commune qui n'irriguent
cependant pas encore suffisamment le territoire. Des compléments sont
en cours de réalisation dans le secteur de Broye (plan de quartier P 33) et
dans le secteur de la gare.

e des équipements publics (en particulier scolaires, de sport et de loisirs)
répartis sur le territoire avec toutefois une concentration au sud des voies,
excentrée par rapport au support de population potentiellement intéres-
sée,

m—— AUtoroute
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—— Routes de licison communales
----------- Chemin de fer
[ Zone urbaine
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Zone de villas
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Crissier Zone Industrielle

n,....'
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Affectation du sol selon le plan d’extension communal de 1947

Schéma d’affectation du sol (en tenant compte des plans partiels d’affec-
tation).
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Transports

Le développement général de I'urbanisation de l'ouest lausannois, l'interdé-
pendance croissante entre les différentes parties de I'‘agglomération dont les
vocations se spécialisent (séparation des lieux d'habitation, de travail,
d'échanges, etc), I'éparpillement et le desserrement de ces fonctions et
'augmentation de la mobilité individuelle, engendrent des besoins de trans-
port toujours plus grands, dont le frafic individuel routier est la manifestation
la plus évidente. Cette évolution a bien entendu d'importants effets sur la
commune de Renens, noyée dans la conurbation générale de l'ouest de
'agglomération.

Le territoire renanaisest fraversé d'est en ouest par deux routes cantonales
radiales de l'agglomération lausannoise (RC 151 et RC 251). Les licisons régio-
nales nord-sud se frouvent a l'extérieur du territoire communal, en limite de
celui-ci (RC 1 et RC 82).

Ce réseau principal est complété par un réseau collecteur principal compo-
N

e au nord des voies CFF, par deux liaisons nord-sud (Florissant-Paudex-
Bugnon ef Verdeaux-Bugnon); ces deux axes fonf l'objet de projets de
réaménagement : le premier sous la forme d'un prolongement de ['ave-
nue de Florissant, le deuxiéme par I'aménagement du chemin de
Jouxtens.

e au sud des voies CFF, d'un axe longifudinal est-ouest (Longemalle-Lac-
Caudray-Censuy-Simplon-Gare-Tir-Fédéral) rattaché au réseau régional
par 4 liaisons, 2 en direction du sud (Léman, Préfaully) et 2 en direction du
nord (passages sous-voies du Léman et du 1er-Aolf).

—— Autoroute

= Routes principales

—— Routes de liaison communales

s Chemin de fer

B Zone urbaine

B8 Zone périphérique (industrie proscrite)
Zone de villas

I8 Zone périphérique (industiie acceptée)

Cirissler 5 Zone indusirielle

Ecublens

Lausanne

St Sulpice EPF-L / UNIL

QOuchy

Ces réseaux généraux (principal et collecteur principal) sont fortement sol-
licités par un trafic essentiellement d'origine et a destination des différents
quartiers de la commune (86% du trafic total). Les perspectives d'évolution
future, tfenant compte du développement de l'urbanisation, laissent suppo-
ser une augmentation de l'ordre de 20 & 30 % du trafic.
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lls fraversent des zones urbaines denses, des quartiers d'habitation et des sec-
teurs d'équipements et services publics, d'ot dégradation des conditions
d'environnement et génération de nombreux conilits :

s nuisances sonores pour les riverains et pollution de I'air,
» problemes de sécurité pour les auires usagers (piétons, deux-roues),

» espaces répulsifs et banals contraires a leur vocation d'espaces urbains
participant @ la structuration de la ville,

Sur le plan fonctionnel, ce trafic engendre également quelques problémes
ponctuels de capacité.

L'accroissement du frafic sur le réseau principal entraine un report de trafic
sur le réseau secondaire et de desserte (recherche ditinéraires alternatifs,
transit, recherche de places de stationnement); ce dernier souvent étroit et
sinueux est généralement intégré aux secteurs résidentiels de la commune.
Souvent étranger aux quartiers traversés, ce trafic engendre des conflits du
méme ordre que ceux énumérés plus haut, avec toutefois une acuité
moindre.

Au-deld des mesures physiques qu'il y aura lieu de prendre pour améliorer la
situation et limiter les conflits, il est nécessaire d'agir sur la demande de frans-
port individuel en particulier pour les mouvements pendulaires. Une limita-
fion de ceux-ci parait indispensable et implique le développement de
mesures conjointfes relatives :

o @ lutilisationdu sol : densification et affectation en fonction des modes de
fransport (valorisation des secteurs bien desservis par transports en com-
mun);

s alencouragement des déplacements & pied et en deux-roues : mesures
qualitatives (amélioration de la sécurité, augmentation du confort, confi-
nuité des réseaux, etc.);

» & l'encouragement d'une plus grande utilisation des transports publics
(dont la part modale est globalement relativement faible) : amélioration
du réseau afin de desservir au mieux les quartiers a forte densité d'utilisa-
fion du sol, amélioration des relations avec les communes voisines, renfor-
cement et amélioration qualitative des interfaces (centre, gare), amélio-
ration de la localisation des arréts (TL) en rapport avec les zones desservies
et leurs acceés piétons, efc.;

» & la gestion du stationnement : limitation des places en fonction de
la destination, régime de parcage, etc.
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de réseau projelées suivanles :
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5000

Faibles augmeniations
de charges, voire
diminution par le

schéma d'expleitalion

projeté du secleur nord

it prLIaRst

TRAFIC "ACTUEL"
(JOUR OUVRABLE MOYEN
OCTOBRE 1991)

TRAFIC FUTUR

FIGURE N*(17)

TRANSITEC
INGEMIEURS - CONSEILS  SA

TRANSITEC CH-1010 LAUSANRNE @r’]i

8103.10

13.08.92

COMMUNE DE RENENS

PLAN DIRECTEUR DES CIRCULATIONS
TRAFIC JOURNALIER "ACTUEL" ET FUTUR
PREVISIBLE (AVEC LES DEVELOPPEMENTS
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Environnement urbain et naturel

La commune de Renens paye un lourd tribut & I'histoire de son développe-
ment lié & limplantation du chemin de fer, de la gare de triage et des zones
industrielles.

C'est ainsi que, si la partie amont de son territoire a conservé un environne-
ment nafurel et bati de qualité quiily alieu de préserver, par contre, le palier
inférieur a subi les effets négatifs des implantations pré-citées; ceux-ci sont en
cours de réduction au gré de restructurations sectorielles (centre, abords de
larue de Lausanne et de I'avenue du 14-Avril, quartier de la gare, secteur des
équipements et aménagements publics du Censuy-Léman, etc). Une part
importante du territoire conserve toutefois un caractére incompatible avec
la vocation urbaine actuelle (hétéroclicité du bati, espaces libres peu amé-
nageés, végétation réduite, efc). C'est le cas en particulier des secteurs indus-
friels du sud des voies et d'une partie du centre ol une amélioration substan-
tielle s'avére indispensable; plusieurs projets de plans de quartiers, notam-
ment, permettront d'y contribuer.

Le faisceau des voies CFF malheureusement subsistera et nécessitera des
mesures paysageres propres & diminuer son impact visuel.

Comme déja relevé plus haut, les espaces publics sont frop souvent sacrifiés
aux besoins de transports; leur aménagement devrait permetire de valoriser
la fonction structurante quiils doivent assumer dans la ville.

Les repéres topographiques et végétalisés sont faibles sur le territoire; 'affec-
fafion agricole ef viticole tout d'abord, puis I'urbanisation, ont petit & petit
effacé ces fraces (ruisseaux, cordons boisés, etc.). La préservation de ce qui
reste, la reconstitution partielle d'éléments détruits et la constitution de nou-
veaux repéres (en relation avec laménagement des espaces publics notam-
ment) devrait permetire de développer une structure de référence & I'échel-
le de la ville. A 'échelle des quartiers et des parcelles privées, les mesures de
‘verdissement"' ont été prises (sauvegarde et renforcement).

Faisceau des voies CFF
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3.

CONCEPTS DIRECTEURS

Obijectifs de développement et d'aménagement

Dans un territoire trés largement occupé, les problémes d'aménagement ne
se posent plus en termes quantitatifs ou d'extension, mais en termes qualita-
fifs.

L objechf principal consisfera donc d amé!io:er ies condﬁions génémles d’ envi-

ronnement pour les résidents et les usagers de la commune par une resiructu-

raﬁon qualrtaﬁve at progressive du territoira

Cela suppose d'agir sur toutes les composantes de I'aménagement du terri-
toire en fonction d'un systéme d'objectifs et de principes que nous avons
développé en termes de politiques d'aménagement & poursuivre regrou-
pées selon trois "conditions urbaines” :

Certains objectifs et principes appartiennent & la politique communale
d'aménagement, d'autres nécessitent une coordination infercommunale.

CONDITIONS URBAINES POLITIQUES

Ces politiques d'aménagement sont fraduites sous la forme de concepts
directeurs (chapitre 3) et de schéma directeurs (chapitre 4), qui ensemble
constitueront le plan directeur.

CONCEPTS DIRECTEURS

développement urbain
équipements ef services
cadre de vie lié au logement
cadre de vie lié a 'emploi

Habitat - emploi - équipement

Structure urbaine et vocations
du territoire

déplacements (générale)
transports individuels
stationnement

fransports en commun
cycles

piétons

sécurité

Accessibilité - mobilité

* o o * o

Transports individueis
Stationnement
Transports en commun
Deux roues

Piétons

!}: SCHEMAS DIRECTEURS

=

SECTORIELS

ET

PLAN DIRECTEUR DE
SYNTHESE
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3.1 STRUCTURE URBAINE ET VOCATIONS DU TERRITOIRE

Rappel sommaire du diagnostic

Le territoire renanais a été trés marqué par I'implantation d’infrastructures de
fransports ferroviaire et routier qui I’ont fortement compartimenté et spéciali-
sé dans ses affectations.

Autrefois située dans un tferritoire agricole et viticole, la commune de Renens
appartient aujourd’hui & I'agglomération au titre d’un «morceau» de la ville;
cette évolution enfraine une trés forte inferdépendance entre ses parties et
avec les communes voisines par leurs affectations (habitat, emplois, équipe-
ments, transports).

L'implantation du chemin de fer et de la gare de triage au siécle dernier, ont
fortement conditionné le développement de la commune, en particulier au
sud des voies CFF, ot la vocation industrielle s’est affiimée. Avec les muta-
tions intervenues depuis 20 & 30 ans, en particulier par I'implantation de quar-
tiers d’habitation et de grands équipements scolaires, de sport et de loisirs,
I'occupation de ce territoire apparailf comme étant obsoléte. Cette consi-
dération est confirmée par I'évolution également des nouvelles implanta-
tfions d’entreprises qui s orientent vers une terfiairisation des activités.

Le domaine CFF de la gare de friage constitue un secteur stratégique de par
sa superficie d’environ 30 ha, sa situation géographique au coeur de la loca-
lité et du potentiel qu’il représente. L'apparente sous-utilisation de ce terri-
toire incite les responsables canfonaux et communaux & s‘interroger sur son
devenir, quant & I'organisation et & I'affectation qui doivent étre définies par
rapport aux réals besoins des CFF.

> e 5 SR

Renens dans |'agglomération lausannoise

Objectifs d’'aménagement

Principes d’aménagement

Commentaires

A. Développement urbain

A.1  Utiliser rationnellement le territoire et lutter contre le gaspillage du sol
en agissant notamment sur :

- lalocalisation des activités en relation avec leur accessibilité.
- une densification mesurée du sol.

A2 Reconvertir partie du territoire des voies CFF en collaboration étroite
entre la commune ef les CFF:

B. Mixité
B.1 Resfructurer progressivement le ferritoire dans l'optique d'une ville :

- en créant les conditions propres & favoriser lidentité urbaine
de Renens.

- en créant ou en conservant des entités urbaines vivantes, en
favorisant la mixité sociale et fonctionnelle de I'habitat et
des activités.

- en luffant contre la spécialisation de I'espace.

a.11  Développer les aires urbanisées en relation étroite avec le réseau
des fransports individuels et des transports en commun.

a.12  Localiser de maniére appropriée les activités et définir des densités
dutilisation du sol en tenant compte des générations de frafic et des
nuisances induites.

a.13  Rechercher une densification notamment dans les secteurs de faible
densité et les secteurs bien desservis par les transports en commun.

a.21  Redéfinir I'utilisation de I'espace des voies:
- en assurant une emprise suffisante & I’'exploitation du chemin de
fer,,
- enrecherchant un développement d’autres activités compa-
fibles.

b.11  Rechercher des modes d'occupation du sol et des densités qui favo-
risent I'épanouissement de la vie sociale et économique, tout en res-
pectant la morphologie, la typologie et les formes architecturales des
quartiers.

b.12  Rechercher un concept d'affectation du sol intégré habitat-travail
visant & éviter le développement de quartiers monofonctionnels et &
réduire le trafic lié aux mouvements pendulaires.

b.13  Convertir les secteurs dont le caractére industriel est obsoléte en quar-
tiers urbains & affectations mixtes, en particulier au sud des voies CFF.

Vocations du territoire

Dans I'optique d’une ville, la vocation du territoire doit tendre vers une plus
grande diversité et un mélange d’activités compatibles. En tenant compte
des spécificités territoriales, le plan directeur organise le territoire en réduisant
les secteurs dévolus exclusivement aux entreprises (localisés essentiellement
le long du couloir CFF) et en favorisant de maniére extensive la mixité d’af-
fectation, fout en respectant le caractére résidentiel prépondérant des
coteaux.

Densification

La densification, légére ou radicale, doit &tre examinée de cas en cas en
fonction de la situation, du caractére du quartier, de ses potentialités d'ac-
cuell et des besoins réels. Elle dépendra nofamment :

- du type de relation que I'on veut préserver ou créer entre le bati et I'es-
pace extérieur, sachant que toufe densification s’accompagne d'une
réduction de ceux-ci et que les besoins de stationnement augmentent;

- de la desserte du quartier (accessibilité par le réseau principal, desser-
vance par les fransporfs en commun) et de la capacité de stationne-
ment;

- delaprésence d’'équipements collectifs et d’espaces verts et des besoins
pour le quartier;

- de la topographie, de I'environnement existant,

- dela qualité architecturale du fissu béti, de I'état des constructions et des
nécessités d’adaptation aux normes actuelles de confort;

Dans les secteurs d’activités au sud des voies, la densification doit &tre mesu-
rée en rapport avec la volonté d’améliorer la qualité du cadre de vie lié a
I"'emploi.

Mixité

Le principe de mixité répond au double but de limiter la demande en trans-
ports, par endroits, de satisfaire le développement des possibilités de pra-
fiques sociales et d’amélioration de I’environnement urbain, et de favoriser

une présence continue d’activités sur le teritoire (& I'opposé des quartiers
«morts»). Ce principe est appliqué de maniére extensive sur tout le territoire.




Rappel sommaire du diagnostic

La sfructure urbaine de la commune est constituée :

- d‘un cenfre principal (centre de commerces et de services) dont le
rayonnement reste local; il est excentré et enclavé par rapport au terri-
foire desservi. Il présente des conditions environnementales hétérogénes
qui ne sont pas en rapport avec sa fonction,

- de quelques pdles de quartier répartis sur la commune qui n’‘irriguent pas
suffisamment le territoire,

- d'équipements publics répartis sur le territoire avec toutefois une concen-
fration au sud des voies, excentrée par rapport au support de population
potfentielle intéressée (Caudray-Censuy-Léman);ce dernier secteur
souffre de I'existence de nombreuses coupures résultant des fraversées
routiéres; il manque d’homogénéité et n‘est pas trés bien relié aux diffé-
rentes parties du territoire communal.
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Centres secondaires de I'agglomération lausannoise

Centre scolaire, sportif et de loisirs
(Léman - Caudray - Censuy)

Centre de Renens

Objectifs d’aménagement

Principes d’aménagement

Commentaires

(o Equipements et services

C.1  Développer le Cenfre de Renens au sens d'un centre secondaire de
'agglomération lausannoise.

C.2 Développer des lieux de cenfralité par une localisation judicieuse des
équipements collectifs, de service et commerciaux en relation avec la
desserte des différents quartiers.

C.3 Renforcer les équipements collectifs et valoriser leur effet structurant
sur le territoire.

Développer la complémentarité entre équipements publics.

c.11

c.12

c.13

c.14

c.21

¢31

c.32

c.33

c.34

Renforcer le role local et régional du centre par le développement
d’activités et services centfraux diversifiés.

Rechercher une répartition des affectations afin de favoriser I'émer-
gence d'une animation urbaine.

Désenclaver le centre par une amélioration des conditions d’accessi-
bilité (aménagements réduisant I'effet de coupure provoqué par la
RC 151 et les voies CFF).

Améliorer les conditions générales d’environnement par un aménage-
ment des espaces extérieurs publics et par une restructuration des
espaces bdafis.

Maintenir et développer des centres de quartiers par la localisation
des équipements collectifs et commerciaux.

Compléter I'équipement scolaire en fonction des zones desservies :
- parla création d'un collége primaire au sud des voies,
- parlaréservation de terrains pour la création éventuelle
d'un établissement secondaire complet au Léman,
- parla sauvegarde des possibilités d'extension des colléges
existants au nord des voies.

Renforcer ef valoriser les équipements de sport, de loisirs et de
détente de la commune.

Créer des équipements publics complémentaires & I'échelle du quar-
fier en relation avec la densification ou I'extension de ceux-ci (déve-
lopper la complémentarité et les relations entre eux).

Obtenir par cession de terrain ou perception d'une plus-value en com-
pensation des opérations de densification la possibilité de réaliser des
équipements,

Assurer une bonne accessibilité piétonne capable de satisfaire les
besoins des usagers des quartiers qui y sont rattachés, le cas échéant,
améliorer I'accessibilité par les transports en commun.

Centre principal

En application du plan directeur régional, le réle du cenfre de Renens
devrait pouvoir s’affirmer sur le plan régional comme centre secondaire de
I'agglomération lausannoise, en rapport notamment avec son haut degré
d’accessibilité par fransports en commun.

Ce renforcement passe par une restructuration substantielle du fissu existant
avec l'implantation de nouvelles surfaces commerciales (priviégiant la
diversification de I'offre de biens et services), de logements et d’équipe-
ments et services publics.

Cenires de quartiers

Afin d’'améliorer la couverture des besoins sur le territoire, quelques projets
récents ont été mis en oeuvre & I'exemple de Renens-Vilage (en majeure
partie réalisé), En Broye (voir PQ P 33) et le secteur de la Gare (voir schéma
directeur sectoriel). Le réseau pourra étre complété au gré de la réalisation
de nouveaux quartiers importants (P 36 / Plan-Léman et Pallettes). Au coeur
des quartiers, ces centres constituent des poles structurants de la vie urbai-
ne ef offrent des services et des commerces pour les besoins de premiére
nécessité, en complément du centre principal; par les activités qui s’y déve-
loppent, ils sont également des lieux d’échange et de vie socidle.

Leur mise en valeur intégrera la création d’espaces extérieurs publics de
qualité & prépondérance piétonne, I'implantation de services et d’activités
al"échelle de la zone desservie (quartier), une offre de stationnement mini-
male & usage des clients et visiteurs, une bonne accessibilité par transports
en commun, piétonne et 2 roues.

Cenire culturel, sportif et de loisirs du Léman-Censuy-Caudray

Ce secteur présente des équipements d’intérét régional en continuité avec
les grands espaces des Hautes-Ecoles ef les terrains libres au pied du Bois
Creux sur la commune de Chavannes-prés-Renens. Au plan communal sa
valorisation passe par des mesures d’aménagement capables de minimiser
les effefs de coupure provoqués par le réseau routier, la réorganisation du
sfationnement, I'amélioration des liaisons piétonnes et un aménagement
paysager de qualité. Son réle local et régional pourrait &fre accru avec, le
cas échéant, la réalisation d'un établissement secondaire complet en
regroupant la division pré-gymnasiale avec les autres divisions au groupe
scolaire du Léman.
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Rappel sommaire du diagnostic

La commune de Renens a une «mage de banlieue peu attractive», et cecl
quand bien méme elle dispose d'un cadre environnemental de qualité -
pour cerfains secteurs au moins -, d’un niveau d’équipement relativement
élevé, et malgré les efforts entrepris pour améliorer le cadre de vie général
de la population (niveau d’équipement, tfransports, zone piétonne, diversifi-
cation du type d‘habitat, etc.). Par ailleurs, son territoire est trés largement
bati ou aménagé et ne connait que peu de terrains libres. Dés lors, les pro-
blémes d’aménagement ne se posent pas en termes quantitatifs ou d’ex-
tensions, mais d’amélioration ef de gestion d’un état existant par une restruc-
furation progressive et qualitative du cadre de vie et de ses composantes.

Le cadre de vie (nature et qualité du parc de logements, localisation par
rapport aux prolongements extérieurs, etc) ne parait pas toujours adapté
pour le logement.

Pour I'emploi, les conditions urbanistiques, architecturales et environnemen-
fales des zones industrielles existantes (au sud des voies en particulier) ne
satisfont plus aux exigences des enfreprises actuelles.

Logements urbains au chemin des Clos

Logements et prolongements extérieurs
au chemin de Borjod

Zone d’activités des Baumettes - SBS

Objectifs d’aménagement

Principes d’aménagement

Commentaires

D. Logement et cadre de vie lié au logement

D.1  Favoriser une politique d'offre de logements diversifiée, attractive et
accessible & toutes les catégories de la population.

D.2  Mainfenir et développer le logement sur I'ensemble du territoire com-
munal en assurant des conditions d’environnement sonore adapté
(OPB).

E Emploi et cadre de vie liée & I'emploi

E.1  Développer des emplois compatibles avec la vocation urbaine de la
commune, notamment :

- en confirmant la reconversion du tissu industriel d'emplois
secondaires en emplois tertiaires, et en adaptant le cadre
environnemental,

- en mainfenant les entreprises artisanales compatibles,

- en développant les activités de service.

d.11  Développer des programmes ad hoc dans le cadre des opérations de
restructuration ou d'extension des quartiers.

d.12  Adapter des logements aux besoins et normes de confort actuels (en
particulier dans les zones de villas anciennes) et aux mesures de pro-
fection contre le bruit.

d.21 Imposer le maintien d'une certaine proportion de logements dans les
plans de quartiers, dans les zones centrales nofamment,
Appliguer avec rigueur les dispositions relatives aux changements
d'affectation.

d.22 Développer des secteurs d’habitation en particulier dans les zones
non soumises aux nuisances du frafic automobile et ferroviaire et
adapter la typologie des logements dans les secteurs bruyants.

e.11 Créer des conditions environnementales favorables & l'exercice d'ac-
fivités économiques urbaines par :
- larecherche de localisations en fonction du systéme
d'accessibilité en transports individuels et en transports collectifs,
- la création d'un cadre bati et naturel attractif.

e.12 Reconvertir et restructurer les zones industrielles du sud des voies.

e.13 Développer les emplois de service, en particulier dans le centre prin-
cipal et les centres de quartier.

Cadre de vie

La qualité du cadre de vie est un facteur d’enracinement de la population
et des entreprises. A ce fitre, un effort particulier doit étre requis de la part
des promoteurs, constructeurs et exploitants pour tout projet de construction
et tout plan de quartier en plus des actions & mener par la collectivité
publique en matiére d’espaces publics notamment.

Cette question se pose en particulier dans I'aménagement et I'exploitation
des espaces libres qui constituent le prolongement de I'habitat et des places
de travail. La densification peut dans ce contexte étre une limite & la quali-
té recherchée (perte d’espaces verts, augmentation de la génération de
frafic et parkings).

Logement

Les programmes de logements & mettre en oeuvre devraient faire I'objet
d’analyses approfondies de maniére & tenir compte non seulement des
besoins de rentabilité, mais également d’une stratégie communale visant &
équilibrer les différentes catégories de population. A ce fitre, des études
complémentaires pourraient &tre entreprises.

En termes généraux, il y aura lieu de veiller & promouvoir une diversité de
types de logements (nombre de piéces, standards, individuel / collectif, PPE,
etc), d’assurer un aménagement de qualité de leurs prolongements exté-
rieurs, et de préserver leur environnement sonore,

Emploi

La fendance & la tertfiairisation s’accompagne d’une augmentation de la
densité d'emploi sur le territoire; celle-ci engendre des besoins accrus de
fransports et un accroissement des mouvements pendulaires; Dé&s lors, le sys-
téme d’accessibilité devient primordial et conditionne le choix de localisa-
fion; dans ce contexte on privilégiera les fransports en commun.

L"évolution du type d’emploi postule d’autfre part une adaptation qualitati-
ve de l'environnement des entreprises qui ne s’accommodent plus des
zones industrielles d’anfan. Une modification de la réglementation actuelle
s’avére indispensable.
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STRUCTURE URBAINE ET VOCATIONS DU TERRITOIRE

affectations :

secteur urbain mixte : habitat/activités compatibles
(densification)

secteur & dominante résidentielle (densité faible &
moyenne)

secteur d'activités / services
mixité habitat / services, activités compatibles

secteur d'équipements sportifs et culturels
d'intérét local et régional

centre principal de caractére local et régional
cenfre et pdle de quartier
(localisation schématique)

structure d'équipements et d'aménagements
d'intérét public

sfructure paysagere d'accompagnement, écran
végétal

foréts et cordons boisés (existants et & créer)
équipements publics principaux d'intérét régional /
local

réseau routier :

autoroute

réseau routier principal régional et urbain

réseau routier collecteur structurant

communes limitrophes :

(notations indicatives selon documents de planifica-
fion existants)

secteur urbain mixte : habitat/activités compatibles
(densification)

secteur & dominante résidentielle (densité faible &
moyenne)

secteur d'activités / services
mixité habitat / services, activités compatibles

secteur d'intérét régional (planification et coordina-
fion infercommunale souhaitable et nécessaire)

centre et pdle de quartier

500m




3.2 TRANSPORIS INDIVIDUELS

3.2.1 ENSEMBLE DU TERRITOIRE COMMUNAL

Diagnostic

Objectifs d’aménagement

Principes d’aménagement

Régional

- Réseau principal & hiérarchiser en favorisant I'ufilisation du réseau auto-
routier et l'usage des fransports collectifs.

- Concept de traversée du Centire de Renens & développer.

- Utilisafion du réseau de traversée du centre pour les importants besoins
liés au trafic local plutdt que pour le trafic de transit.

- Opportunité de hiérarchisation du réseau offerte par I'améliorafion des
licisons nord-sud (Marcolet, Florissant).

Secteur Centre-ville

- Charges de frafic élevées en raison notamment de I'exploitation & sens
unique de la RC 151.

- Mauvais raccordement actuel du centre sur la rfe du Pont-Bleu -
Marcolet.

- Trafic élevé en Centre-ville (rue de Crissier).

- Mauvaise accessibilité aux projets du centre en raison du sens unique de
'avenue du 14-Avril.

Secteur nord

- Secteur a forte densité d'habitat. Dissuasion et modération du frafic ren-
dues possibles par la prolongation de Florissant et de Marcolet.

- Trafic élevé sur la rue de Crissier - rue des Alpes.

- Nécessité de conservation d'une liaison collectrice nord-sud interne au
secteur.

- Secteur Verdeaux et 24-Janvier & tranquilliser pour les traversées liées aux
établissements scolaires.

Secteur sud
- Léger trafic de transit indésirable est-ouest et nord-sud.

- Risque de transit nord-sud accru avec la réalisation de la jonction AR de
Chavannes-prés-Renens.

- Volumes de trafic élevés dans le secteur du collége et de la piscine.

- Besoins de licisons entre le réseau principal (RC 1561) et le secteur sud
(Gare, Léman, Z.1.).

Régional

- Favoriser les échanges entre l'ouest et Lausanne par le réseau principal
nord et sud hors Centre de Renens.

Favoriser les échanges nord-sud par les liaisons Marcolet et Florissant.

- Dissuader le frafic de fransit & la traversée du Centre.

Secteur Cenire-ville

- Réorganiser les circulations au centre et en traversée. Aménager cette
derniére sous forme de rue urbaine.

- Concentrer les nuisances sur un seul axe est-ouest et récupérer des
espaces publics et piétons sur ['autre.,

- Améliorer les acceés sur la route du Pont-Bleu.
- Favoriser les échanges et les accessibilités locales.

Secteur nord
- Canaliser le frafic d'@changes sur un réseau adapté.

- Tranquilliser les deux secteurs est et ouest par des mesures de modération
et de dissuasion au trafic de fransit.

- Améliorer le raccordement des secteurs nord au réseau principal urbain,
en particulier les liaisons en direction de Lausanne.

- Modérer les vitesses devant les colleges (Verdeaux et 24-Janvier).

Secteur sud
- Hiérarchiser le réseau sud CFF.
- Dissuader le trafic de transit est-ouest et sud-nord.

- Réorganiser le secteur Léman en extrayant le frafic de la zone du groupe
scolaire.

- Favoriser les accessibilités de la zone industrielle sur I'autoroute en direc-
fion de Malley plutét que sur la jonction projetée de Chavannes-prés-
Renens.

- Modérer les vitesses devant la piscine.

Régionaux

- Déclassement de la fraversée est-ouest (RC 151) et affectation urbaine de
la voirie.

- Dissuasion du trafic nord-sud par réorganisation des circulations et mesures
locales.

Secteur Centre-ville
- Réaménagement de la RC 151 en fraversée du centre.

- Mise & double sens ef reaménagement des carrefours de 'avenue du 14-
Awvril.

- Réorganisation des accessibilités nord sur la RC 151.

Secteur nord

- Amélioration des échanges nord-sud par la prolongation de l'av. de
Florissant et par la nouvelle liaison de Marcolet.

- Constitution d'un axe collecteur Verdeaux-Bugnon-Jouxtens pour les
besoins communaux d'échanges entre le secteur nord et le Centre.

- Mesures de dissuasion et modération du frafic dans les quartiers résiden-
fiels.

- Réorganisation des accés du secteur nord sur la RC 151,
- Modération des quartiers de Verdeaux et du 24-Janvier.

Secteur sud

- Déplacement de la rue du Caudray dans le cadre de la restructuration
du quartier "Plan-Léman”.

- Constitution de la collectrice de la ZI. de Longemalle & lintérieur de
celle-ci.

- Modération de sécurité et de dissuasion dans le secteur piscine et grou-
pe scolaire du Léman.
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TRANSPORTS INDIVIDUELS

Réseau principal A ( fonction régionale )
Réseau principal B ( contexte urbain )
Réseau collecteur structurant

Réseau collecteur secondaire

Réseau de desserte structurant

Limite communale

Carrefours régulés ( feux lumineux )
Carrefours non régulés

Carrefours giratoires

HIERARCHISATION DU RESEAU :

==@ == réseau autoroutier et jonctions

actuelles

projetées

réseau routier principal

réseau routier collecteur principal

réseau routier de distribution

HHMII modération de dissuasion du frafic
(mesure d'accompagnement )

I modération de sécurité

@ liaison route de Broye-route
de Florissant

® restructuration réseau Centre-ville
Renens

Extrait du schéma directeur régional des
déplacements. Secteur urbain. COREL - 1995




3.22  SECTEUR CENTRE-VILLE

Diagnostic de la situation actuelle

Nuisances sur deux axes du fait des sens uniques de la RC 151.
Carrefour de la rue de Cirissier avec I'av. du 14-Avril frés sollicité.

Rues urbaines soumises & de fortes charges de frafic (rues de Cirissier et de
Lausanne-ouest, rue du Terminus).

Transit sauvage dans les quartiers de la Poste, de I'Eglise-Catholique, de
Saugiaz et du ler-Mai.

Hiérarchie du réseau mal adaptée au contexte des rues (rues de Crissier,
de la Savonnerie, ...).

Mauvaise accessibilité & la RC 82 (axe Marcolet - Pont-Bleu) imputable
aux sens uniques de la RC 151 et au carrefour avec la rue du Jura.

Echanges nord-sud réalisés par le centre-ville.

Le schéma proposé

Le schéma proposé consiste & rétablir le double sens sur 'avenue du 14-Avril,
permettant ainsi de déclasser les rues urbaines (rues de Crissier et de
Lausanne-ouest, rue du Terminus) au sud du centre-ville.

Avantages

Concentration du frafic, donc des nuisances.

Déclassement des rues urbaines essentiellement résidentielles (rues de
Crissier et de Lausanne-ouest, rue du Terminus).

Suppression du "fransit sauvage" dans les quartiers résidentiels du nord.
Réseau hiérarchisé, clair et structuré.
Tranquillisation du centre-ville par I'extraction du frafic de transit.

Elimination du trafic de détours qu'imposaient les sens uniques de la RC
167,

Extension de la zone piétonne au coeur du centre-ville,

Amélioration des accessibilités des quartiers nord sur Lausanne (pendu-
laires).

Amélioration des acceés sur la RC 82,

Bonne accessibilité aux projets étudiés dans le cadre du plan de quartier
de la Savonnerie.

Concept réalisable par froncons, échelonnement possible des investisse-
ments.

Légére amélioration des conditions de circulation des bus.

Amélioration des conditions de fluidité et capacité des noeuds par 'amé-
nagement de carrefours giratoires.

Inconvénients

Maintien de la coupure créée par le frafic de 'avenue du 14-Avril dont I'in-
convénient devra éfre atténué par le "traitement urbain" et la modéra-
fion du ftrafic.

Légére surcharge de trafic sur I'avenue du 14-Avril (mais frés faible aug-
mentation des nuisances).

Investissements nécessaires & la mise en oeuvre du concept.

LE TRAFIC JOURNALIER ACTUEL

Echelle :

0 10000 20000

Trafic journalier (TJOM) (Valeurs actualisées a 1995)

LE TRAFIC FUTUR PREVISIBLE (y. c. les développements
de Renens) SELON LE SCHEMA DE CIRCULATION PROPOSE

Echelle :
(uvéh./24h.) .

o 1000 20000

Trafic journalier futur (TJOM)
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SECTEUR CENTRE-VILLE

SCHEMA DU RESEAU ROUTIER ACTUEL

o)

i

— LEGENDE:

ITINERAIRES PRINCIPAUX ACTUELS

Réseau principal
Réseau secondaire
Réseau de desserte
Zone piétonne
Carrefours
Giratoires
Modération

Echelle :
0 200 400 m

Echelle :

—

0 200




3.3  STATIONNEMENT

Diagnostic-Objectifs d’aménagement

Principes d’aménagement

Régional (Schéma Directeur Régional COREL)
- Favoriser les usagers de courfe-moyenne durée dans les centres.
- Favoriser les résidants,

- Offrir une alternative pour les usagers de longue durée avec des axes TC
performants sur les centres.

Secteur Centre-ville

- Offre actuelle publique et privée satisfaisante & bonne en comparaison
de centres-ville similaires et gestion actuelle du stationnement favorable
aux clients et résidants.

- Assurer les besoins futurs aux clients de courfe-moyenne durée et aux rési-
dants.

- Limiter voire supprimer foute offre publique de longue durée au centre,
car desserte des transports publics performante.,

Secteur zone sportive et culturelle sud

- Conserver l'offre actuelle de la zone sportive pour les besoins du secteur;
les manifestations et les échanges TI/TC locaux (parcage de longue
durée).

- Tolérer le parcage de pendulaires ef résidants en dehors des manifesta-
fions.

Secteur Gare CFF - TSOL

- Manque de places de stationnement pour les besoins de parcage
d'échanges Tl / TC & la gare.

Quartiers résidentiels et d'activités mixtes:
- Offre actuelle satfisfaisante.

Zones industrielles

- Besoins actuels impossibles & satisfaire, car trés forte densité d'emploi tolé-
rée par le réglement communal ( datant des années 40 environ ).

Régionaux
- Assurer une offre suffisante aux résidants et usagers “clients".

- Développer un RER entre ['ouest, Lausanne-Centre et I'est lausannois; aug-
menter la frequence du TSOL.

- Aménagement de parkings d'échanges (P+R) communaux aux infer-
faces Tl / TC.

- Aménagement de parkings d'échanges (P+R) infercommunaux en péri-
phérie du centre urbain, sur les principales pénétrantes ( aucun P+R inter-
communal n‘est prévu & Renens).

Secteur Centre-ville

- Gain d'espace public avec le schéma des circulations proposé (double
sens sur l'av. du 14-Avril), soit possibilités d'augmenter l'offre de courte
durée (et résidants), ou de récupérer des espaces publics (piétons).

- Compléter les besoins nouveaux dans le cadre des développements pro-
jetés (Savonnerie en particulier), en assurant une offre publique aux
clients ef résidants.

- Aménagement de places de parcs le long du domaine des CFF (fue de
Lausanne est) & linfention des résidants et pendulaires (parcage de
moyenne - longue durée),

Secteur zone sportive et culturelle sud

- Conservation de l'offre actuelle. Accessibilité & assurer dans toutes les
directions.

- Empécher le transit av. du Léman-av. de Longemalle au travers du centre
sportif du Censuy et des parkings.

Secteur Gare CFF - TSOL

- Aménager une offre limitée de parcage d'échanges (longue durée) dans
le secteur Gare, dans le cadre des projefs locaux.

Quartiers résidentiels et d'activités mixtes

- Maintfien des exigences légales actuelles en matiéres de besoins en sta-
flionnement pour les nouvelles réalisations.

- Offre publique favorisant les résidants et les usagers clients des centres
secondaires

- Limitation du stationnement pendulaires dans les zones bien desservies
par les fransports en commun.

Zones industrielles

Exigences légales désuétes & adapter aux conditions générales actuelles
et aux plans de quartiers & établir; & limiter dans les zones bien desservies
par les fransports en commun.

Assurer les besoins futurs en stationnement & lintérieur des zones indus-
frielles.
Parcage d'appoint sur voirie dans le secteur de I'Usine-a-gaz & disposition
lors des manifestations sportives et/ou culturelles du Centre de glace de
Malley.
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STATIONNEMENT

— LEGENDE :

: (’ Zones mixtes habitat-activités commerciales compatibles :

Zones résidentielles :

- parcage pour pendulaires essentiellement, besoins & assurer sur domaine privé, selon

‘ Secteur zone sportive et culturelle sud :
- parcage public de courte & longue durée pour les besoins des manifestations du secteur.

~_ Pdles commerciaux principal et secondaires :

:' - Zones d'équipements publics ( écoles par exemple ) :

- parcage & conserver ou aménager pour les deux-roues.

D, "Park & Ride", parking d'échanges Tl / TC.

- parcage de résidants et pendulaires, nombre de places selon exigences légales en
vigueur, de moyenne & longue durée, sur domaine privé et public.

- parcage pour résidants selon exigences légales en vigueur, de moyenne & longue durée, sur
domaine privé et public.

Zones industrielles :

exigences & définir dans le cadre des plans de quartiers & établir,

- parcage pendulaires et résidants tolerés en dehors des manifestations sportives et culturelles.

- offre de parcage & assurer pour les clients, exclusivement de courfe durée sur le domaine
public.
- parcage pour les deux-roues.

- parcage minimum pour les besoins propres.

Parkings publics ou privés de grande importance .

| AAMENAGER
~ OU AMELIORER

| Parking d'échanges
. {deux-roues / TC &
- | réaliser pour les besoins
| bimodaux ( liés aux
|Hautes Ecoles
notamment : deux-

| roues -> TSOL ).

e

1000m




3.4 TRANSPORTS EN COMMUN

SCHEMA DES PRINCIPES TC

Les transports en commun de Renens s'inscrivent dans un
schéma régional,

Une réflexion générale sera & entreprendre & moyen
ferme pour I'ensemble de 'agglomération Ouest lausan-
noise.

Crissier- C une

Mex Renens Prilly

Liaisons TC
Est-Ouest

régionales
; lides au centre
Bussigny de Lausanne
4------- L 3 ¢
& CFF Axes TC lourds
GENEVE- (CFF+RER projeté)
&
YVERDON N
Chavannes [ : Liaisons TC
Liaison Nord-Sud
4| dedesserfeet | LSud-Ouest
Ecublens TSOL UNIL-EPFL de rabatftement &
développer LAUSANNE P>

Diagnostic

Objectifs d’aménagement

Principes d’aménagement

Régional
- Réseau de fransports publics de type radial convergent au centre-ville,

- Niveau de fréquentation de la ligne du TSOL proche de celui défini pour
le long terme.

- Besoins régionaux essentiellement orientés sur le centre de Lausanne.
- Bonne desserte, hormis les secteurs est et ouest du nord de la ville,

Secteur Centre-ville

- Situation actuelle ne posant pas de problemes majeurs, mais efficacité du
réseau pas optimale.,

- Réseau de transports publics perfurbé par les fortes charges de trafic
prive.

Secteur nord
- Mauvaise desserte des quartiers résidentiels bordant I'av. du Ter-Mai.

- Manque de liaison du secteur nord avec le secteur sud-est (Léman,pisci-
ne, Zl...)

Secteur sud

- La situation actuelle est safisfaisante, mais le parcours des lignes est
incompatible avec les aménagements prévus dans les plans de quartiers,

Régionaux

- Valoriser les inferfaces transports publics de la gare CFF et de I'av. du 14-
Avril.

- Exploiter de fagon optimale la fonction de pdle d'interface transports
publics de la gare CFF,

- Augmenter la couverture du réseau des transports publics pour en favori-
ser l'usage.

- Promouvoir l'usage des transports publics en augmentant leur attractivité.
- Offre actuelle & conserver.

Secteur Centre-ville

- Profiter des aménagements de voirie pour améliorer le réseau des frans-
ports publics (priorités, régularité et sécurité).

Secteur nord
- Améliorer la couverture des quartiers résidentiels.
- Créer un lien entre le nord et le sud, & l'est de la commune.

Secteur sud
- Maintenir le niveau de desserte actuelle.

- Assurer un fonctionnement optimal du réseau en accord avec les plans
de quartiers & I'étude.

Régionaux
- Mise en place d'un RER (Réseau Express Régional) sur le réseau CFF.
- Augmentation de la fréquence du TSOL (de 10 minutes & 7,5 voire 5 min).

- Profiter des reaménagements de voirie projetés pour améliorer I'efficaci-
té réseau (priorités, etc..).

Secteur Centre-ville

- Inversion et adaptation du parcours des lignes au centre-ville pour s'ins-
crire dans le cadre des réaménagements projetés (double sens sur l'av.
du 14-Avril).

Secteur nord
- Modification du parcours de la ligne no 36 le long de l'av. du ler-Mai.

- Mise en service d'une ligne nord-sud faisant le lien entre les quartiers rési-
dentiels du nord (En Broye) ef la zone de détente, de loisirs et le groupe
scolaire du Léman, au sud (& examiner avec I’'exploitant concerné).

Secteur sud

- Modification du parcours des lignes no 32 et 33 en accord avec les plans
de quartiers en cours de développement.
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/ CHAILLY

TRANSPORTS EN COMMUN

RESEAU ACTUEL ADAPTE AU SCHEMA DE CIRCULATION PROPOSE AU CENTRE-VILLE
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CFF

TSOL

LIGNES TL

Ligne 7

Ligne 32

Ligne 33

Ligne 36

Ligne 37

Ligne MMM Crissier

_b__E!ELOPPEMENTS TC PROJETES

RER ( Réseau Express Régional; Cossonay-Palézieux, Morges-Vevey )
.. Ligne nord-sud & envisager ( tracé et arréts & définir )
. r Péles interfaces ou générateurs TC
—— Limite communale

"TRANSPORTS PUBLICS

@  RER (Réseau Express Régional;
Cossonay-Palézieux, Morges-Vevey).

®  Nouvelle halte CFF/RER de Malley.

@  Fréquence TSOL -> 7,5 minutes.

Extrait du schéma directeur régional des
déplacements. Secteur urbain. COREL - 1995




3.5 DEUX-ROUES

Diagnostic

Objectifs d’aménagement

Principes d’aménagement

Régionaux
- Flux de deux-roues essenfiellement liés aux activités commerciales du
cenfre-ville et aux zones scolaires (Verdeaux, Léman, ...).

- Passages nord-sud sous les voies CFF dangereux, car les ouvrages sont
étroits et frés frequentés,

- Discontinuités du réseau mis & disposition des deux-roues.

Secteur Centre-ville

- Difficultés de traverser les axes de la RC 151 pour atteindre les pdles
attractifs (zone commerciale et Gare CF).

- Impossibilités de garantir la sécurité des deux-roues légers aux heures de
pointes ef sur les axes principaux.

- Cheminements piétons exploités par les deux-roues pour confourner ces
problémes.

Secteur nord

- Pas de pistes cyclables le long des deux axes nord-sud de la rue des Alpes
& l'ouest et de 'avenue de Florissant & l'est.

- Bon réseau de desserte assez dense au fravers des quartiers résidentiels.

Secteur sud
- Réseau routier en général mal adapté aux deux-roues.
- Pas de petites routes de desserfte propres a les accueillir.

Régionaux
- Encourager lusage des deux-roues, augmenter leur sécurité et assurer des
licisons continues en créant des sites propres si possible.

- Favoriser les parcours traversant les quartiers résidentiels, plutdt que I'em-
prunt des axes principaux.

Secteur Centre-ville
- Sécuriser ef faciliter les accés & la zone commerciale et & la gare CFF,

- Augmenter le nombre de places de stationnement disponibles aux
abords de la Gare pour favoriser les frajefs bimodaux (TSOL).

Secteur nord

- Augmenter la sécurité des deux-roues sur les fraversées des grands axes
nord-sud.

Secteur sud

- Améliorer le réseau routfier pour offrir plus de sécurité aux importants flux
de deux-roues liés & la zone du groupe scolaire, de détente et de loisirs du
Léman.

Régionaux
- Etendre et densifier le réseau & disposition des deux-roues.

- Profiter des aménagements de voirie pour créer des pistes cyclables sur
les axes & fort frafic.

- Aménager des zones de stationnement aux abords des pdles aftractifs
de trafic deux-roues.

Secteur Cenire-ville

- Déclassement et recaménagement des rues de Crissier et de Lausanne-
ouest, ainsi rendues plus adaptées aux deux-roues.

- Implantation d'une piste cyclable le long de la rue du Jura.

Secteur nord

- Implantation d'une piste cyclable le long de la rue des Alpes & l'ouest, en
paralléle avec des mesures de dissuasion propres & reporter la totalité du
fransit sur I'axe Marcolet - Pont-Bleu.

- Implantation d'une piste cyclable le long de I'avenue de Florissant & I'est,
dans le cadre de son prolongement.

Secteur sud

- Profiter des aménagements de voirie prévus dans les plans de quartiers
étudiés pour metire en place un réseau de pistes cyclables.
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3.6 RESEAU PIETONNIER

Rappel sommaire du diagnostic

Le réseau piéton est constitué pour I'essentiel de trottoirs ou bandes pié-
fonnes bordant la grande majorité du réseau routier principal, dont certaines
artéres écoulent un trafic particuliérement important.

Les tfraversées des grands axes routiers et des voies CFF sont peu nombreuses
et peu conviviales.

A I'intérieur des zones résidentielles du coteau, le gabarit de certaines rues
ne permet pas la création de frotftoirs; I'espace-rue doit étre partagé entre
piétons, cyclistes et automobilistes.

Le réseau est complété par des cheminements piétons en site propre, sou-
vent intégrés aux espaces publics (parcs et places). Leur confinuité n’est pas
foujours assurée.

La sécurité des piétons n’est pas assurée de maniére satisfaisante, en parti-
culier aux abords des gros générateurs que constituent les centres scolaires
et sportifs (Verdeaux, Léman/Censuy), la piscine, la gare et le centre.,

Avenue du Chateau

Collége de Verdeaux

Avenue du 24-Janvier & réaménager

Objectifs d’aménagement

Principes d’aménagement

Commentaires

A. Piétons

A.1  Favoriser les déplacements & pied.

A.2  Infensifier les mesures en faveur de la sécurité des piétons.

a.ll

a.l2

a.l3

a2l

Q.22

Développer un réseau continu de cheminements piétons, sars,
confortables et agréables, si possible en site propre, reliant en parti-
culier les secteurs d’équipements et de services avec les quartiers
résidentiels et assurant I’'accessibilité aux intferfaces des transports en
commun (gare, TSOL, arréts TL).

Prévoir des aménagements dans les zones centrales (centre de
Renens, gare, centres de quartier) privilégiant le piéton, en extension
de ceux existants.

Faciliter la fraversée des piétons sur les axes de fransports routiers &
fort frafic et ferroviaires, augmenter leur nombre :

- dans le centre principal urbain, étendre la zone piétonne et
réaménager le réseau de rue de desserte en adéquation avec la
fonction du centre

- dans les centres de quartier, aménager des espaces semi-piétons.

Renforcer la sécurité et le confort des piétons dans les secteurs &

risques.

Développer les mesures de modération du trafic dans les secteurs
résidentiels et d’équipements publics (écoles, sports et [oisirs)

Favoriser les déplacements & pied, c’est les rendre plus attractifs et plus sars,
notfamment :

- dans les zones résidentielles :

en aménageant le réseau de maniére & assurer une cohabitation plus
stre pour les usagers les plus vulnérables et en adaptant le comporte-
ment des automobilistes par la mise en place d’aménagements de
modération,

- surles grands axes routiers :

notamment dans le centre autour de la RC 151 déviée, le long de la RC
251 et au droit de la gare pour traverser les voies CFF,

le long des passages routiers sous-voies du ler-Aodt et Léman-Croisée :

en augmentant la sécurité au droit de ces 2 passages obligés entre le
nord et le sud de la commune et donnant accés aux importants équipe-
ments scolaires ef sportifs du secteur Léman-Censuy-Caudray,

- & proximité des équipements publics :

en améliorant la sécurité et en facilitant les traversées routiéres pour les
piétons, nofamment aux abords des équipements scolaires et sportifs et
de détente situés & proximité des axes routiers majeurs (au droit de la pis-
cine, du collége de Verdeaux et du groupe scolaire Léman).
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RESEAU PIETONNIER

>

réseaux

réseau piétonnier principal

chemins de randonnée pédestre

passage sous-voie, passerelle existante, & créer

prolongation souhaitable sur les communes limitrophes

principaux générateurs de flux piétonniers

arréts de transport en commun (TL, TSOL) existants, & créer
gare CFF, arrét RER

interface de transport (TSOL, gare, TL)

foréts, cordons boisés

espaces publics verts / limites & définir selon PQ

espaces publics verts affectés & des équipements spécifiques
(cimetiére, piscine, terrain de sport,université)

cours d'eau existant / & créer (symbolique)
espaces publics ou semi-publics liés & un équipement
centre principal/centre de quartier, priorité aux piétons

ferritoire urbanisé communal

Om 100 200 500m
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3.7 ESPACES PUBLICS

Rappel sommaire du diagnostic

Le tissu urbain renanais est hétéroclite et particulierement compartimenté
par les réseaux des transports fortement sollicités. Ces réseaux sont sacrifiés
aux besoins presque exclusifs de fransports et ne remplissent pas les fonctions
sociales que |'on pourrait souhaiter au fitre d’un meilleur usage des espaces
publics.

Les lieux d'équipement, de rencontre, de loisirs,. etc., sont dispersés dans le
ferritoire; ils remplissent la fonction pour laquelle ils ont &été créés, mais ne par-
ficipent pas & une structuration claire du territoire; par ailleurs ils sont souvent
peu ou mal reliés enfre eux.

Les jardins familiaux aménagés sur le territoire communal ont pour la plupart
un statut provisoire (ils sont intégrés & la zone & batir) et leur pérennité n’est
donc pas garantie. Le besoin de ce type d’'équipement semble pourtant
&fre confirmé et suppose la mise en oeuvre d’une politique appropriée.

Place du Marché

Avenue du Temple

Objectifs d’aménagement

Principes d’aménagement

Commentaires

A. Espaces publics

A.1  Valoriser l'espace public et favoriser son attractivité et son réle social :
- espaces urbains ( rues, places, etc),

- espaces verts (parcs, cordons boisés, places de jeux et sports, efc.)
- cheminements piétons en site propre.

B. Jardins familiaux

B.1 Développer une stratégie assurant une offre en jardins familiaux sur le
ferritoire communail.

a.ll

a.l2

a. 13

a.l4

b.11

b.12

Développer un réseau continu d'espaces et de liaisons piétonnes
reliant les principaux lieux d'activités et d'équipements et structurant le
fisssu urbain.

Créer des espaces & ['échelle de la commune aux fins de détente.
Renforcer et valoriser les espaces de sport, de loisirs et de détente du
sud des voies (voir «STRUCTURE URBAINE ET VOCATIONS DU TERRITOI-
RE»)

Créer des espaces verts de quartier.

Créer un ou plusieurs espaces réservés a l'exploitation de jardins fami-
liaux.

Infroduire des jardins familiaux dans les quartiers d'habitation, & I'usa-
ge des habitants de ces quartiers au fitre d’équipement & rdle social,
mais aussi économique, didactique et de détente.

lls participent ainsi & la fois, & la structure des espaces publics de la
commune et comme prolongement extérieur des logements.

Les réseaux d’espaces publics

La fragmentation de la ville conduit aujourd’hui & tenfer de faire tenir
ensemble des morceaux disparates en infroduisant la notion de réseaux des
espaces publics; en effet, ceux-ci constituent le moyen de relier les diffé-
rentes parties de la ville chaotique; leurs aménagements sont autant d’oc-
casions pour redonner une identité et une urbanité aux espaces anonymes
et ainsi améliorer la qualité du cadre de vie. L'animation des espaces
publics est assurée par les secteurs commerciaux, d’équipements (parc de
promenade, jeux, cour d’école) et d’activités.

Le plan directeur propose d’aménager ou de valoriser ces espaces partici-
pant directement & la structure de I’organisation urbaine. Ces espaces cor-
respondent & des usages et des caractéres divers; ce sont les pdles, les axes,
les interfaces des transports, les équipements ponctuels, les espaces verts, les
espaces darticulation, les points isolés. Le réseau des espaces publics consti-
fue un réseau de repéres urbains, dont I'aménagement n’obéit pas seule-
ment & des critéres fechniques et fonctionnels, mais aussi & des critéres archi-
fecturaux et d’ambiance.

Le réseau routier

Les axes qui définissent le caractére urbain et utilisés essentiellement pour le
frafic doivent éfre réaménagés en donnant un caractére de rue ou d’ave-
nue mixte, qui intégre et rassemble au lieu de morceler. Le plan directeur
propose de réaménager ce réseau en fonction de la hiérarchie des routes
el du niveau de convividlité recherché. Les rues a l'intérieur des quartiers et
dans les centres ont une fonction sociale & valoriser; il y a donc lieu de limi-
fer le trafic et de les aménager prioritairement au profit des piétons.

Les articulations

Ces endroits sont les points de convergence et de distribution d’axes routiers
et piétonniers. Ce sont d’avantage des lieux de passage que des lieux de
halte. Ainsi, ils doivent offrir sécurité et confort pour leur fraversée. A cette fin,
il importe de donner une grande lisibilité de leurs fonctions, en particulier vis-
a-vis des automobilistes qui doivent étre rendus attentifs aux autres usagers.

Les équipements et les espaces verts

Ces espaces constituent des lieux urbains privilégiés intégrés au réseau des
espaces publics. Les secteurs d’équipements offrent des espaces extérieurs.
lls sont dans la mesure du possible ouverfs au public.

32



ESPACES PUBLICS

espaces verts :

foréts, cordons boisés

o promenade, détente, dimension didactique
e aménagement et enfretien de parcours

o valorisation des berges des cours d'eau

espaces publics verts (parc, square, jarding / limites & définir selon PQ
e promenade, détente, jeux

espaces publics verts affectés & des équipements spécifiques :
e cimetiére, piscine, terrain de sport, université

cours d'eau existant / & créer (symbolique)

espaces d'équipements et services publics :

espaces publics ou semi-publics liés & un équipement
(scolaire, religieux, administratifs) :
cour d'école, esplanade

lieux significatifs dans la vie sociale de Renens :
place du Marché, place de la Gare, Hotel de Ville,
place du Village et Léman

réseau de rues avec activités au rez (commerces, ...)
rues piétonnes/semi-piétonnes
centre principal/centre de quartier

réseaux :
réseau piéton de liaison végétalisé
passerelle et passage sous-voie pour piétons

rues & l'intérieur des quartiers (vocation sociale & va-
loriser

réseau routier : degré de convivialité de l'espace-rue
(facilité de fraversée, perméabilité du réseau)

en référence :

o réseau routier collecteur
H nan - WR fereaess] SeCOndQlfe

réseau routier collecteur

P11 (6 @B | e 8 eS| BESSRS ) BESSSS 4ot

BB B[ @ M| eew mer g | pesssen | mesmEen réseau routier principal

importante faible
convividlité

espaces d'articulation :
pointfs de convergence d'axes routiers et piétonniers

porte d'entrée

autres :

Om 100 200

o (D
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3.8 STRUCTURE PAYSAGERE, ENVIRONNEMENT NATUREL, REPERES URBAINS

Rappel sommaire du diagnostic

La partie amont du territoire communal a conservé un environnement natu-
rel et bati de qualité qu’il y a lieu de préserver et de valoriser. Le palier infé-
rieur, par contre, a subi les effets négatifs des implantations industrielles liées
au réseau ferroviaire; une grande partie de ce ferrifoire a un caractére
incompatible avec la vocation urbaine actuelle (hétéroclicité du bdati,
espaces libres peu aménagés, végétation réduite.

Le réseau des voies CFF malheureusement subsistera et nécessitera des
mesures paysageéeres propres & diminuer son impact visuel.

Les espaces publics sont frop souvent sacrifiés aux besoins de fransport (axes
routiers) et ne participent pas & la structuration sémiologique de la ville.

Les repéres topographiques et végétalisés sont faibles sur le territoire, d’ou
perte de lisibilité et manque de références & I'échelle de la ville.

Bois du Caudray

L

Cascade du ruisseau de Broye (@ujourd’hui disparue)

Objectifs d’aménagement

Principes d’aménagement

Commentaires

A. Sites naturels, paysage ef espaces verts

Al Protéger les éléments naturels qui le méritent et le cas échéant les
meftre en valeur.
Protéger et renforcer I'arborisation faisant partie du tissu urbain.
Maintenir et créer des espaces verts aux fins de sauvegarder les pay-
sages ou éléments de paysage pour des raisons historiques et esthé-
fiques.

A2 Respecter et valoriser les éléments topographiques du paysage.

B. Repéres urbains

B.1  Valoriser l'espace public pour favoriser sa fonction de repére urbain.

C. Patrimoine bdati

C.1  Sauvegarder le patrimoine construit et mettre en valeur les batiments
significatifs

a.ll

a.l2

a2l

a.22

a.23

b.11

c.11

Assurer la mise en valeur pour le public des sites et éléments naturels
existants, et cas échéant les reconstituer (foréts, cordons boisés, cours
d'eau).

Appliquer le plan de classement des arbres.

Maintenir ou reconstituer les éléments naturels repéres du territoire
(ruisseaux, vallons, foréts et cordons boisés).

Adapter le domaine bati et ses prolongements aux repéres physiques
du fterritoire.

Maintenir et valoriser les vues spécifiques.

Aménager et metire en valeur les espaces qui participent & la struc-
furation et & lalisibilité de la ville (boulevards, avenues, routes urbaines,
rues, espaces de transifion, etc); voir «<ESPACES PUBLICS».

Compléter I'inventaire architectural et assurer son application dans le
cadre des dispositions d'urbanisme.

Espaces verts

Ces espaces, reliés par un réseau de cheminements piétonniers végétalisés,
constituent la frame «verte» de référence al’échelle de la ville. lis remplissent
plusieurs fonctions : paysagére (structure du territoire), sociale (promenade,
défente), écologique. Il s'agira de les préserver, renforcer, le cas échéant
reconstituer (Vallon de Broye), en assurant des licisons confinues entre eux.

Quartiers résidentiels

Le cadre de vie lié au logement suppose de pouvoir bénéficier d’espaces
verts, de parcs et de jardins. La densité du fissu urbain et les besoins de sta-
fionnement notamment ne doivent pas occulter cette exigence. Des
mesures conservatoires doivent étre prises dans les quartiers anciens, voir
développées dans les nouveaux quartiers.

Espaces industriels

Afin de répondre & la nécessité d’offrir un cadre de vie lié & I'emploi en rap-
port avec la mutation de ce dernier (terfiairisation) et de favoriser une
meilleure intégration de ces quartiers & la ville le plan directeur propose,
dans le cadre de la restructuration des zones d’activités, de développer des
mesures propres & sauvegarder des espaces libres & dominante «verte» et &
créer une structure paysagére d’accueil (écrans, cordons boisés, allées, efc.)

Réseau routier

En complément au concept directeur relatif aux «<ESPACES PUBLICS», le plan
directeur suggére de développer une réflexion liée & la création d’un réseau
de repéres urbains portant sur I'aménagement paysager des principaux
axes routiers structurants de la commune (compréhension de la hiérarchie
du réseau) et des lieux singuliers (fraversée du centre urbain, «portes» d’en-
frée, lieux d’articulation, dans le but d’en améliorer la lisibilité et la compré-
hension de leur réle dans la ville.

Lieux & fonction centrale

Ces lieux (Centre, Renens-Village, place de la Gare, efc.) constifuent des
espaces privilégiés dont I'aménagement doit fraduire le réle particulier et la
fonction sociale qu’ils assurent dans la ville.
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STRUCTURE PAYSAGERE, ENVIRONNEMENT NATUREL, REPERES URBAINS

R
fE

forét, cordon boisé

structure paysagére d'accompagnement, masque,
écran végétal

cours d'eau existant
cours d'eau : fracé symbolique

espace vert , jardin parc / limites & définir selon PQ
réseau piéton de liaison végétalisé : promenade
cofteau bati & végétation nappante

structure paysagére d'accueil dans les secteurs
d'activités

aufres territoires urbanisés

réseau routier :

réseau principal

0000
00060

frongon de liaison (ref. secteurs)

froncon urbain principal : avenue (ref. secteurs)

réseau collecteur

scecscesce
eeocc00e0

structure végétalisée principale : allée (ref. secteurs)

repéres urbains :

RC 151 - RC 251

]
@ =
olejen

lieu d'articulation
porte d'enfrée (centre de Renens, Prilly, ...)

fraversée du centre urbain

autres repeéres :

<1
NUNREY

>

cenftre de Renens

places (place de la gare, place du Marché, rue du
Village)

batiments (silo Tschumi, gare, Au Chateau, église et tfemple, Hotel-de-Ville)

autres :

vues & préserver / valoriser
rupture de pente

limite communale

extensions souhaitables hors limite communale :
(& coordonner avec les communes voisines)

espace vert

réseau piéton de licison végétalisé : promenade (:‘
)

prolongation Om 100 200 500m 4'_
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3.9 PROTECTION DE L'ENVIRONNEMENT

Diagnostic
Protection de l'air

Les conséquences d'une mauvaise qualité de I'air sur 'homme, la végétation
et matériaux sont largement connues.

De par sa nature, I'air nécessite une protection et des mesures qui ne s'arré-
fent pas aux limites communales. Il s'agit d'une problématique traitée &
I'échelle régionale d'ot des éfudes et I' élaboration d'un document pour 'ag-
glomération lausannoise ("Agglomération lausannoise, Plan des mesures
OPair', canton de Vaud-Département de lintérieur et de la santé publique,
service de |ufte contre les nuisances), approuvé par le Conseil d'Etat en séan-
ce du 21 juin 1995,

Des contacts avec le canton et les communes limitrophes et/ou apparte-
nant & l'agglomération sont & établir afin de metire en application ces
mesures

Protection conire le bruit

L'Ordonnance sur la protection contre le bruit (OPB) définit 5 types d'installa-
fions sources de bruit : le trafic routier, les chemins de fer, les aéroports régio-
naux, l'industrie, les arts et métiers et les installations de tir. Selon I'article 37 de
cette ordonnance, les immissions de bruit extérieur doivent étre consignées
dans un cadastre de bruit, séparément pour les différentes installafions.

De fait, la commune de Renens dispose actuellement d'un cadastre du bruit
concernant le trafic routier ("Le cadastre du bruit routier pour la commune de
Renens", service de lutte contre les nuisances, Epalinges, mars 1993), celui des
chemins de fer est en cours d'élaboration. Une fois ces données acquises, les
immissions de bruit sont comparées aux valeurs limites d'exposition prescrites
variant selon des degrés de sensibilité (& définir). Ces derniers sont aftribués
selon les exigences de 'OPB en relation avec les zones d'affectation prévues
par la loi sur 'aménagement du territoire (LAT).

Les trafics automobile et ferroviaire forment les principales sources de nui-
sances de bruit & Renens. Les quartiers qui bordent les voies CFF ou routiéres
ont & subir des nuisances élevées qui dépassent les valeurs limites d'exposi-
fion.

Obijectifs d’aménagement

Propositions d’aménagement relatives & la protection contre le bruit

Dans le cadre de l'objectif d'améliorer les conditions d'environnement par
une réduction des nuisances en vue de respecter les valeurs limites précisées
dans les ordonnances fédérales sur la protection de I'air (OPAIR) et la pro-
fection contre le bruit (OPB), les principes suivants ont été établis :

- améliorer la qualité de I'environnement en tenant compte du plan de
mesures d'assainissement de I'air et des dispositions d'assainissement en
matiére de bruit; application de ces documents comme instruments de
planification et d'évaluation des projets en matiére d'urbanisme et frans-
port-impact sur I'organisation du réseau de fransport et la vocation du fer-
ritoire.

- réduire les nuisances & la source, dans toute la mesure du possible.

- prendre en compte l'organisation, la gestion, et I'extension future des
réseaux de fransport comme moyen de lutter contre les nuisances.

- surveiller 'évolution des nuisances et informer la population.

Ces propositions d'aménagement s'inscrivent dans la volonté de combatire
le bruit et d'offrir un cadre environnemental de qualité. Elles concernent prin-
cipalement la vocation du territoire et les fransports individuels. Le dévelop-
pement des concepts directeurs en rapport avec ces deux thémes a tenu
compte des exigences liées & la protection confire le bruit :

- concentration du trafic sur des axes principaux, "axes sacrifiés”, généra-
teurs de bruit admis afin de canaliser le bruit et ainsi tranquilliser de nom-
breux secteurs (principalement d'habitations).

- limitation des nuisances & la source par une réduction des vitesses et une
meilleures fluidité du frafic sur les "axes sacrifiés’. || demeure toutefois le
long de ces axes routiers principaux des "zones sensibles".

- dansles secteurs batis : mesures d'assainissement sur les constructions afin
de réduire la perception du bruit et assurer un meilleur niveau de confort
(confort acoustique).

- dans les secteurs & batir : promotion d'activités supportant le bruit et I'im-
plantation des batiments, les choix typologiques et constructifs en consé-
quence.

- le long des voies CFF : implantation de batiments créant un écran pro-
fecteur pour les quartiers voisins et confenant des activités supportant les
nuisances générées par le bruit.

réseau routier princlpal (mesures & prendre pour réduire les im-
missions & la source : réduction des vitesses, fluidité, revétement...)

CFF (mesures & prendre pour réduire les immissions & la source :
couverture partielle de voles, parois de protection, ...)

s ]
secteurs a affectations compatibles avec 'ambiance sonore et
[: intégrant des batiments formant des fronts de protection pour
les quartiers volsins

secteurs a affectations non compatibles avec I'ambiance so-
nore pour lesquels des mesures d'assalnissement doivent étre
prises et / ou une adaptation de l'affectation (mixité, activités
compatibles) le cas échéant de l'organisation de surfaces ha-
bitables (typologie) doit étre examinée

secteur franquilllisé
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GESTION DES EAUX DE SURFACE

Diagnostic

Pour traiter de maniére pertinente les problémes liés & la gestion des eaux de
surfaces, une réflexion al'échelle régionale a été menée. Elle est concrétisée
par un travail en cours dirigé par le bureau Boss, ingénieurs & Renens. Les
résultats des études déja présentés ont servi de base pour le présent cha-
pitre. On relévera en particulier:

- Le systéme d'assainissement des eaux en réseau unitaire, notamment &
lest de la commune dans les quartiers de Florissant et En Broye, est
confraire & lalégislation actuelle. En effet, elle exige la mise en place d'un
systéme séparatif. Des déversoirs s'enclenchent frequemment et condui-
sent la STEP & traiter des volumes d'eaux considérables, voire méme supé-
rieurs & sa capacité lors de fortes pluies. Cefte eau déversée dans la
Chamberonne avant la STEP dégrade la qualité de I'eau, eaux claires et
usées étant mélées.

- Un certain nombre de voatages ainsi que divers troncons du réseau de
canalisation EC (particulierement dans le bassin-versant En Broye) ne sont
pas aptes & fransiter les importants débits provoqués par une pluie cen-
tennale, des problémes peuvent déja survenir pour certains ouvrages lors
de pluies décennales.

Propositions d’aménagement

A court terme, il ne suffit plus d'agrandir les voltages existants mais il faut
considérer le reste du cours d'eau et 'aménager en conséquence (digues,
empierrements). Des déviations sous forme de tunnels, de canaux, la créa-
fion de nouveaux ruisseaux sont & envisager. Ces propositions créent d'im-
portantes atteintes écologiques et nécessitent de grands ouvrages en béton
généralement inesthétiques, de colts et d'entretiens considérables et utilisés
que pour des pluies exceptionnelles.

Les principes d'aménagements suivants sont plus adaptés, moins onéreux. lis
améliorent la situation actuelle et respectent la loi fédérale sur la protection
des eaux:

- définition d'un nouvel article du réglement communal précisant un délai
pour lequel les propriétaires seront tenus de réaliser la mise en séparatif de
leur installation afin d' étre conforme & la loi.

- mise en séparatif des secteurs mentionnés ci-dessus (voir constat) au gré
des opportunités (réalisations, rénovations) pour éviter certains déversoirs
et ainsi obtenir des eaux plus digestibles & la STEP en respectant la loi
fédérale et le nouvel article communal.

- remise en éfat de volfages défectueux de capacité suffisante (par
exemple le voatage de la Mébre sous I' ancienne usine Matisa ).

- amélioratfion des berges sur certains froncons (par exemple dans le bois
du Caudray).

- création de bassins de rétention, & fonction fechnique et/ou d’agrément.

Ceux-ci ont pour but de stocker I'eau afin d' augmenter artificiellement le
tfemps de retour et réduire les débits de pointe. lls sont constitués d'un
déversoir & l'enfrée et d'un dispositif de vidange & la sortie permettant
une restitution progressive de I' eau accumulée.,

Ces bassins peuvent éfre de caractére naturel et prévus dans des amé-
nagements extérieurs en sachant que ces endroits seront inondés lors de
pluies exceptionnelles.

lls seront créés dans le cadre de l'urbanisation de nouveaux quartiers (En
Broye, Palleftes, En Bellevue) afin de compenser l'effet d'imperméabilisa-
fion induit par les nouvelles constructions.

Lors de la création ou le reaménagement de carrefours, par exemple le
giratoire "porte d'entrée du centre" & l'est de la Salle de spectacle, des
bassins de rétention pourraient étfre intégrés.

- aménagement des aires de stationnement extérieures avec des maté-
riaux poreux dans la mesure ol les charges & recueiliir sont compatibles
avec de tels aménagements. Ceci concerne plus particulierement les
aires & créer de Bellevue, Pallettes, En Broye ainsi que les abords des bati-
ments dans les secteurs d' activités (Closel, Usine-a-gaz, Chéne).

- aménagement des foitures des nouveaux batiments (dans le cas de foi-
fures plates, dont le bien-fondé sera examiné en relation avec des critéres
d'ordre volumétrique et architectural, de cas en cas) en bassin de stoc-
kage des eaux. A ce fitre, le réglement communal du plan d'extension
devrait pouvoir étre adapté en conséquence,

Les futurs aménagements doivent éfre étudiés en fonction de la globalité du
bassin-versant afin d'obtenir des avantages & certains endroits et d'éviter des
dommages en aval ou en amont,

Des études spécifiques sur le ruisseau de Broye et son bassin-versant sont en
cours, Elles révelent que plusieurs voltages sont insuffisants. Des travaux
seront nécessaires et dépendront de choix infercommunaux, Ces études
détermineront ultérieurement la politique a développer. Une vision globale et
une coordination avec la commune de Prilly sont toutefois essentielles et pri-
mordiales.

4. sy

ammm @» @» cours d'eau / canalisé

E

EaRE
©)

§ forét / cordon bolsé

surfaces peméables & sauvegarder (espaces verts)

secteur d'activités et d'équipements avec aménagement d'aires
de stationnement assurant un ralentissement de I'écoulement
des eaux

secteur & batir ou & restructurer (selon état actuel des connais-
sances) : concept de rétention des eaux & établir

bassins de rétention & aménager dans le cadre de la réalisation
de nouveaux quartiers ou grands carrefours giratoires
(& titre indicatif ou sous réserve d'examen technique)
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4. SCHEMAS DIRECTEURS SECTORIELS

Les concepts directeurs développés ci-avant sont affinés et présen-
tés sous forme de syntheése dans le cadre des schémas directeurs
sectoriels suivants :

e secteur du Centre

e secteur du Léman-Préfaully

e secteur du Chéne - Longemalle - Closel - Usine-a-gaz

e secteur Renens-Village - En Broye

e secteur du Bugnon - En Bellevue

e secteur de Palleftes - Baumettes
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4.1 SECTEUR DU CENTRE

{1

Centre de Renens

Diagnostic

Le centre de Renens a son origine avec le développement du chemin de fer
et limplantation de la gare de friage (1876) en rase campagne, & mi-chemin
entre le village de Renens ef le hameau de Chavannes-prés-Renens.

Dés le début du XXe siécle, le quartier "Renens-Gare" s'est développé & un
rythme soutenu. Vers 1920, la Mébre fut canalisée et la rue de la Mébre
créée, reliant la gare au Village.

Ayant connu initiclement un développement industriel, ce secteur s'est frans-
formé au fil des ans en un centfre de commerces et de services intégrant des
quartiers d'habitations de moyenne et forte densité et des activités.

Ala fin des années 70, il a subi dimportantes modifications : mise en exploi-
tation de la RC 151 déviée, construction du cenfre commercial Métropole et
réalisation de l'aire piétonne du Centre par laménagement de la place du
Marché et de la rue Neuve.

Compris dans le couloir de la rue de Lausanne et de 'avenue du 14-Avril (RC
161 déviée), le centre frouve des prolongements au sud des voies dans le
secteur de la gare et au nord le long de I'avenue de la Poste (continuité de
la rue de la Mébre).

Les axes routiers et ferroviaires créent des coupures importantes dans le tissu
urbain ef dans le réseau d'espaces public

Obijectifs généraux et principes d’aménagement

Dans le cadre de I'objectif général, défini par le plan directeur régional,
visant & renforcer le réle de centre secondaire de I'agglomération lausan-
noise et confirmer sa fonction de centre principal & I'échelle communale, les
principes d’aménagement retenus sont :

Vocation du ferritoire

- prévoir une resfructuration substantielle du tissu existant (notamment les
quartiers "morts" de la Savonnerie, Ilot de la Mébre, ef & l'ouest de la rue
de Crissier) ef un développement des activités, ceci dans le prolonge-
ment des réalisations entreprises depuis 1979,

e maintenir la diversité des activités du centre par le maintien de sec-
feurs d'habitation, par le développement d'emplois, en particulier
dans les services et I'artisanat, en valorisant le secteur des administra-
tions publiques,

e favoriser un développement mesuré de la surface de vente par une
diversification de I'offre en biens et services.

- renforcer le secteur de la gare par l'application du schéma directeur sec-
toriel de la place de la Gare.

- créer un secteur d'activités organisé sur les terrains CFF hors faisceau des
voies

Avenue du 14-Avril

- resfructuration du réseau routier principal par la mise & double sens de
I'avenue du 14-Avril afin d'en faire un boulevard urbain :

e amélioration de la perméabilité et de la convivialité de 'axe a I'égard
des piétons afin de diminuer I'effet de coupure (en particulier dans le
secteur compris entre la rue de Cirissier et la rue de I'Avenir),

o compléter les aménagements paysagers le long des cheminements
piétons (végétalisation),

e réduction de la largeur des voies de circulation,
e mesures de modérations des vitesses.

- rédlisation d'un giratoire & l'est de la Salle de spectacle au fitre de porte
d'entrée du centre.

- rédlisation d'un maxi-carrefour "porte d'entrée" & l'ouest de la commune
intégrant un giratoire & créer ef le Pont-Bleu. Ces aménagements suppo-
sent une coordination avec la commune de Crissier.

Réseau d'espaces publics et cheminements piétons

- déclassement de la rue de Lausanne et rue de Crissier en rues de des-
serte.

- sur 'ensemble du réseau de desserte, mesures de modération du trafic
afin de favoriser les mouvements piétons en adéquation avec la fonction
sociale & renforcer.

- préservation et entretien des alignements d'arbres existants afin de
conserver une qualité environnementale au réseau de desserte.

- requdlification des espaces-rues leur donnant un caractére urbain et
offrant une plus grande mixité des usages et activités.

- exfension de la zone piéfonne ef création de zones semi-piétonnes.

Avenue du 14-Avril - RC 151 déviée

- réaménagement des passages sous-voies de la Poste, du Ter-Aolt et de
la Gare et de leurs débouchés afin d'augmenter leur affractivité et
d'améliorer les confinuités avec le réseau des cheminements piétons de
surface.

Création de nouvelles liaisons, notamment d'un deuxiéme passage sous-
voies assurant une liaison directe entre le terminus du TSOL et du carrefour
des 4 avenues (en rapport avec la desserte des quais CFF) ainsi qu'une
passerelle reliant la place de la Gare au secteur compris entre la rue de
Crissier et la rue du Terminus (opérations liées & la réalisation du plan de
quartier P6B et du schéma directeur sectoriel de la place de la Gare).

- amélioration de l'accessibilité au centre par :

o le reaménagement des arréfs TL au nord de la place du Marché, au
carrefour des 4 avenues et au débouché du passage sous-voies du
Ter -Aodf,

o lenfretien et la création de licisons piéfonnes avec les quartiers
résidentiels du nord et de sud des voies (au-deld de I'Eglise catholique
St-Frangois-d'Assise, le long de la rue de I'Industrie) ainsi qu'avec les
communes voisines de Crissier, Ecublens et Chavannes-prés-Renens
(en coordination avec le plan directeur de cette derniére).

- requalification des espaces-places existants en tenant compte des
usages et spécificités de chacun : carrefour des 4 avenues, place du
Marché, jardins de I'Hotel-de-Ville, place du 14-Avril et esplanade de
I'Eglise catholique-St-Frangois d’Assise.

- vdlorisation de la "fagcade nord" du faisceau des voies CFF par la mise en
place d'une structure paysagere d'accueil pour les activités, filtre vert et
accompagnement de I'axe routier.

Schéma directeur d'aménagement du centre de Renens (mai 1985)

Ce document applicable au sens des objectifs et principes d'aménagement
proposés devra étre adapté en considérant les modifications présentées par
le présent plan directeur (en particulier au fitre de réseau routier) et de I'évo-
lution des infentions des grands propriétaires fonciers.
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réseaux :

réseau routier

axe urbain principal

axe urbaln princlpal avec aménagement de parcours
piétons.vélos valorisé

fraversée du centre urbain (augmentation de la per-

- méabilité)

rue principale (réseau collecteur structurant)
sous-vole

rue principale, fonction sociale & valoriser, mixité

espace-rue, fonction sociale prépondérante,
mesures de modération du trafic

rue de quartier principale (réseau collecteur secondaire)
fonction sociale & valoriser, mixité

réseau de desserte stucturant
réseau de desserte secondaire

mumnn aménagement de rue de quartier,
fonction sociale et/ou centrale & valoriser
et/ou rue résldentielle
- aménagement éventuel & définir de cas
en cas

cheminements piétons

280 9feonas

©008/ruinx

f

{u«.«m}

L

princlpal / de quartier
principal / de quartier en site propre
a l'extérieur de la commune

fraversée piétonne (sous-voie, autre aménagement
assurant confort et sécurité)

passerelle piétonne

affectations :
secteur d'activités et de services

secteur urbaln mixte : habitat/activités compatibles
(densification)

secteur & dominante résidentielle (densité faible &
moyenne)

espace vert/extension & prévorr, imites & définir selon PQ

secteur d'équipements publics d'intérét régional et/
ou local

foréts

mesures paysageres :

allée

alignement d'arbres

arborisation centrale de la chaussée

structure paysagére d'accompagnement :
écran végétal, cordon bolsé

parking avec aménagement paysager

porte d'enfrée du centre de Renens : réaména-
gement du réseau routier et aménagement paysager

aménagement paysager dans les secteurs d'activités
et services

autres :

front créant I'espace-rue, rez avec activités

front formant un écran anti-bruit

espace public extérieur (esplanade, place, ...)
fonction sociale & valoriser

batiment équipement public
extension

parking public principal
principe d'accés au parking privé
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4.2 SECTEUR DU LEMAN - PREFAULLY

Quartier «Plan-Léman»

Diagnostic

Initialement dans une zone d'activités, ce secteur a vu I'émergence d'un
centre d'équipements sportifs et scolaires & l'usage des habitants de la com-
mune mais aussi de 'agglomération lausannoise.

Ce secteur d'équipements principal de la commune est peu valorisé par :

- de nombreuses coupures résultant de fraversées routiéres existantes ou
planifiées (alignements) et de zones de stationnement.

- un manqgue de relations entre les différentes activités s'y développant.

- un manqgue de relations avec les quartiers environnants mais aussi le reste
de la commune dd & son caractére excentré (la majorité de la popula-
fion résidant au nord des voies).

Ses franges restent occupées par des activités industrielles et des dépdts for-
mant un ensemble hétéroclite au développement chaotique, ne s‘accor-
dant guére & la vocation urbaine de I'environnement voisin.

Le quartier "Au Caudray", & dominante résidentielle, siinscrit entre la forét et
cette zone d'activités.

L'ensemble de ce secteur se développe le long de la limite sud de la com-
mune qui correspond & un fait fopographique marquant : la fin de la morai-
ne et une rupture de pente au-deld de laquelle s'étend une plaine jusqu'au
lac. Cette créte morainique s'étend de Lausanne (rue de Bourg, Montbenon,
Tivoli, Malley, la Bourdonnette) & la colline du cimetiéere. Elle constifue une
barriére pour le ruisseau de la Mébre qui explique son fracé contourné sur
Chavannes-prés-Renens

Cette particularité topographique est encore bien lisible d'ou l'intérét de la
préserver.

Objectifs généraux et principes d’aménagement

Dans le cadre des objectifs qui prévoient une reconversion et une restructu-
rafion des zones industrielles du sud des voies ainsi qu’une revalorisation de
I"'ensemble des équipements publics, les principes d’aménagement suivants
ont été retenus :

Vocation du territoire

- réduction de la zone industrielle proprement dite et concentration des
activités le long des voies CFF (activités compatibles avec les nuisances
liées & I'exploitation des voies CFF).

- extension du secteur & vocation résidentielle ef mixte sur les anciens ter-
rains industriels.

- création d'un quartier d'habitations (plan de quartier P36) autorisant la
mixité prioritairement le long des axes routiers principaux, nouvelle rue et
avenue du Censuy - afin de leur donner un caractére de rues urbaines,
de limiter les nuisances au coeur du quartier et d'assurer une bonne
accessibilité aux commerces, services.

- confirmation du caractére résidentiel du quartier "Au Caudray" avec
possibilité d'implanter des activités compatibles avec les logements le
long de I'avenue du Censuy.

- valorisation ef unification du secteur d'équipements et daménagements
publics par :

e un regroupement et une diversification des activités sportives (dépla-
cement éventuel des halles de tennis actuellement aux Baumettes,
aménagements sportifs assurant des diversités d'usages).

e |a création d'un espace extérieur aménagé pour les manifestations
(ler aodft, cirque, foire) comme lieu permanent et d'arficulation entre
les espaces sportifs.

o [implantation d'une buvette et de vestiaires publics.

o |'extension du groupe scolaire du Léman lié & la rénovation du bati-
ment principal en ufilisant les terrains communaux en réserve,

La situation en limite de commune laisse espérer qu'une réflexion intercom-
munale se développe sur des extensions et/ou aménagements en continui-
Té du secteur d'équipements existant au sud.

La proximité des Hautes-Ecoles et des rives du lac permet d'envisager qu'une
mise en relation de ses deux poles d'intérét régional soif réalisée.

Réseaux

- restructuration du réseau routier :

Cette restructuration participe & la volonté de revaloriser le secteur des
équipements, d'améliorer les relations entre ces différentes parties, de
retrouver une cohérence dans l'organisation et d'assurer notamment une
meilleure intégration du groupe scolaire du Léman au milieu urbain, Elle
suppose :

e la création d'une nouvelle route principale donnant acces & la zone
industrielle le long des voies CFF et aux parkings du nouveau quartier
d'habitations et le déclassement, supprimant tout trafic, de la rue du
Caudray au droit du collége du Léman .

Son aménagement en mail piéton assurera la relation entre les quar-
tiers d'habitations existants et & créer et le secteur d'équipements. Il est
amené a devenir lieu de référence pour I'ensemble du secteur, inscrit
dans le réseau d'espaces publics,

e |asuppression de la licison automobile au travers des parkings des ter-
rains de sport,

e |a redéfinition des aires de stationnement, en périphérie des espaces
de loisirs du secteur.

e ['aménagement de la partie sud de la rue du Léman en rue résiden-
fielle.
- modeération du frafic :
L'axe rue du Léman - avenue du Censuy constitue le seul accés & Renens
depuis le sud; il assure la liaison avec la RC 76 et 'autoroute. De ce fait,
son frafic restera important. Des mesures d'aménagement et de modéra-
fion s'‘avérent indispensables en particulier au droit des équipements
publics (piscine, collége) pour des raisons de sécurité.

Aménagement paysager

- aménagement paysager du réseau routier principal.
- aménagement paysager du mail-piéton.

L'eau pourra éfre utilisée comme élément structurant et d'agrément fai-
sant ainsi référence au ruisseau de Broye, aujourd'hui canalisé.

- entretien ef sauvegarde des Bois-Creux, Bois-du-Caudray et cordon boisé
de la Mébre comme éléments majeurs structurants du paysage renanais.

Entretien et/ou création de cheminements piétons et espaces de déten-
te afin qu'ils deviennent des lieux privilégiés de promenade.

Extension du parc du Ranch afin d'assurer la transition entre territoire urba-
nisé et cordon boisé de maniére plus douce.

- mise en valeur et préservation de la rupture de pente au sud comme fait
fopographique marquant du territoire communal et régional (cet objec-
fif suppose une coordination avec la commune de Chavannes-pres-
Renens et Lausanne).

- végétalisation des parkings liés au secteur d'équipements afin d'améliorer
leur cadre environnemental et augmenter les surfaces perméables aux
eaux de ruissellement,

Remarque

Le schéma ci-contre présente une variante d' aménagement pour le secteur
des enfrepdts CFF Il s'agit I& d'un prolongement du principe qui est & l'origine
du plan de quartier "Plan-Léman” : réduction des secteurs activités au profit
de quartiers urbains & vocation mixte et résidentielle. Sa mise en oeuvre reste
foutefois subordonnée & un examen économique de faisabilité.
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extension et/ou amé-
nagement & coordonner
entre les communes de
Chavannes-prés-Renens
. | et Renens

lecture de la rupture de pente
& préserver

La Bourdonnette

SECTEUR DU LEMAN - PREFAULLY

_— I
espace-ue avec activitésaurez rue principale
trafic rédult transit
fonction sociale prépondérante accés parking
affectations :
secteur d'activités et de services
résequx :

-éseau routier

I oxe urbain principal
I

rue principale (réseau collecteur structurant)
mmmme  SOUS-VOIe

= mmmm= [ue principale, fonction sociale & valoriser, mixité

snmsmsnen - espace-rue, fonction sociale prépondérante,
mesures de modération du trafic
réseau de desserte stucturant

réseau de desserte secondaire

i aménagement de rue de quartier,
fonction sociale et/ou centrale & valoriser
et/ou rue résidentielle

sz aménagement éventuel a définir de cas
en cas

cheminements piétons

»es [sene principal / de quartier
»ee bese principal / de quartier en site propre
/ a l'extérieur de la commune

(ﬁ -) fraversée piéfonne (sous-vole, autre aménagement
© assurant confort et sécurité)

(=== passerelle piétonne

secteur urbain mixte : habitat/activités compatibles
(denslfication)

espace vert
l:l secteur d'équipements publics d'intérét régional et/

ou local
extension souhaltable

foréts

mesures paysagéres :
e eoso alée
alignement d'arbres

structure paysagére d'accompagnement :
écran végétal, cordon boisé

mail piéton

parking avec aménagement paysager

I aménagement paysager dans les secteurs d'activités
et services

autres :
wmmmsss front créant I'espace-rue, rez avec activités
L] béatiments formant un écran anti-bruit

espace public extérieur (esplanade, place, ...)
fonction soclale a valoriser

espace - place avec traitement sol minéral particulier
pour manlifestations, foires, cirques

batiment équipement public
extension

espace d'arficulation
flux plétons-vélos-voltures & coordonner

El parking public principal
—p principe d'accés parking privé

| Il || I || || Il rupture de pente
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4.3 SECTEUR DU CHENE - LONGEMALLE - CLOSEL - USINE-A-GAZ

Quartier de Longemalle

Diagnostic

Ce secteur est affecté en zone industrielle selon le plan d'extension commu-
nal de 1947, aujourd'hui encore en application.

Tout comme le secteur du Léman-Préfaully, il appartient au territoire du sud
des voies CFF, dont I'histoire a été intimement liée & l''mplantation du chemin
de fer ef de la gare de triage au siécle dernier et dont le développement
s'est orienté presque exclusivement vers des implantations industrielles et de
dépots.

Durant les 20 & 30 derniéres années, en qualité d'espace dévolu & des acti-
vités, il a subi une double évolution :

- dune part, il voif ses franges occupées par des quartiers d'habitations,

- dautre part, au gré de divers projets de reconstfruction, il évolue vers des
affectations de type fertiaire. Cet "anoblissement” de la zone participe &
son intégration dans la ville.

Ce secteur se développe ainsi de maniére hétéroclite conformément & une
planification (plan d'extension en vigueur) et une réglementation obsolétes
qui n‘accordent pas suffisamment dimportance :

- d'une part, & sa vocation actuelle de quartier urbain mixte, qui suppose
une adaptation de sa destination (affectation),

- dautre part, au cadre environnemental (bati et non bati) qui doit assurer
son intégration aux quartiers résidentiels voisins, et participer & créer un
nouveau cadre de vie lié au nouveau type d'emplois qui s'y développe.

Objectifs généraux et principes d'aménagement

Dans le cadre de l'objectif général qui vise & restructurer I'ensemble des fer-
ritoires au sud des voies et & convertir les secteurs dont le caractére industriel
est obsoléte en quartiers urbains & affectation mixte et en quartier d'activités
adaptés aux besoins des emplois actuels, les principes d'aménagement rete-
nus sont précisés ci-dessous. lls devront faire I'objet d’une réflexion et
concertation entre les communes de Renens, Lausanne et Prilly.

Vocation du territoire

- réduction de la zone industrielle proprement dite au profit d'une extension
de la zone & affectation mixte (habitations / activités compatibles).

La zone d'activités est limitée :

e au secteur du "Closel" (terrains enclavés fortement soumis aux nui-
sances des axes de fransport),

e au secteur de "l'Usine-G-gaz' (en grande partie propriété de la com-
mune de Lausanne),

e qux terrains compris entre les voies CFF et le chemin du Chéne (dont
'occupation doit prendre en compte la nécessité de créer un écran
anfibruit pour les quartiers mixtes au sud).

Les quartiers du "Chéne" et de "Longemalle" acquiérent une affectation
mixte.

- adaptation des affectations et des conditions de constructibilité portant
notamment sur la définition d'affectations compatibles avec les nouvelles
vocations refenues, la qualité du cadre bati, la limitation de la densifica-
fion et la qualité d'aménagement des espaces extérieurs.

Réseau des transports

- restructuration du réseau routier par déclassement du froncon ouest de
l'avenue de Longemalle et rue du Lac au fitre de rue de desserte, ef clas-
sement en route principale du chemin du Chéne dans le prolongement
de laroutfe & créer dans le cadre de la restructuration du quartier du plan
de quartier "Plan-Léman”,

- resfructuration du réseau de desserte du secteur de ['Usine-G-gaz en fonc-
fion de ses débouchés sur le réseau principal et de la densification du
secteur; ce réseau pourrait étre utilisé comme espace de stationnement
pour les besoins du centre de glace de Malley en complément des par-
kings existants.

- adaptation du réseau des fransports publics en adéquation avec le nou-
veau réseau routier principal (chemin du Chéne).

- création de cheminements piétonniers attractifs le long du réseau routier
principal (@aménagement paysager), du réseau de desserte et en site
propre (en particulier dans le secteur de I'Usine-a-gaz : licisons ouest-est
en direction de I'arrét du TSOL de Provence et nord-sud avec la création
d'une passerelle sur les voles CFF en direction du centre de glace et en
relation avec un éventuel futur arrét du RER,

Chemin du Chéne

Aménagement paysager

aménagement paysager du réseau routier principal.

aménagement paysager et végétalisation des parcours piétons dans le
secteur de ['Usine-a-gaz.

renforcement de la végétalisation (cordon) le long de la rue de Lausanne
au fitre d'avant-plan pour les quartiers d'habitations & I'amont et
d'accompagnement ‘vert' de l'axe, renforcement du cordon boisé au
sud du secteur de I'Usine-&-gaz au fitre d'élément "repére” et "structurel” &
I'échelle de la ville.

sauvegarde d'espaces libres & dominante "verte" & l'intérieur des zones in-
dustrielles.
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SECTEUR DU CHENE - LONGEMALLE - CLOSEL - USINE-A-GAZ

LEGENDE
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résequx :

réseau routier

axe urbain principal

111111 axe urbaln principal avec aménagement de parcours
piétons,vélos valorisé

rue principale (réseau collecteur structurant)
mmmm®m  SOUS-VOie

rue principale, fonction sociale & valoriser, mixité

sssmsmnnss  @space-rue, fonction soclale prépondérante,
mesures de modération du frafic

EEEEEt ue de quartier principale (réseau collecteur secondaire),

fonction sociale & valoriser, mixité

réseau de desserte stucturant

réseau de desserte secondaire

i aménagement de rue de quartier,
fonction sociale et/ou centrale & valoriser
et/ou rue résidentielle

wmmzn aménagement éventuel a définir de cas
en cas

cheminements piétons

sewefsese principal / de quartier
eeebees principal / de quartier en site propre
& I'extérieur de la commune

{, - ,Y;} fraversée piétonne (sous-voie, auire aménagement
© assurant confort et sécurité)

q{m} passerelle piétonne

<

affectations :
secteur d'activités et de services

secteur urbain mixte : habitat/activités compatibles
(denslfication)

secteur & dominante résidentielle (densité falble &
moyenne)

espace vert/extension & prévoir

secteur d'équipements publics d'intérét régional et/
ou local

foréts

mesures paysageéres :

alée

alignement d'arbres

arborisation centrale de la chaussée

siructure paysagére d'accompagnement :
écran végétal, cordon boisé

parking avec aménagement paysager
aménagement paysager dans les secteurs d'activités
et services

autres :

front créon? l'espace-rue, rez avec activités
batiments formant un écran anti-bruit

espace public extérieur (esplanade, place, ...)
fonction sociale & valoriser

béatiment équipement public

espace d'arficulation
flux plétons-vélos-voitures & coordonner

parking public principal

princlpe d'accés au parking privé
voie CFF

rupture de pente

point de vue & préserver
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4.4 SECTEUR RENENS-VILLAGE - EN BROYE

Place du Village

Diagnostic

II' s'agit d'un secteur & dominante résidentielle se développant au-deld des
voies CFF et de la rue de Lausanne sur les coteaux.

La rue de Lausanne est un axe principal frés frequenté, axe d'entrée vers le
centre et de fransit vers ['autoroute,

Bordée d'usines et d'entrepdts en partie désaffectés d'un coté et des voies
CFF de l'autre, elle n'a pas un caractére urbain.

L'avenue du 24-Janvier qui fraverse les quartiers d'habitations et dessert un
secteur d'équipements (collége ef salle de sport) est une large rue urbaine
frés utilisée par les automobilistes (by-pass!), par de nombreux piétons et
deux-roues.

Ses dimensions généreuses permettraient différents aménagements mais au-
jourd'hui l'usage prépondérant est celui du frafic routier. Les vitesses des véhi-
cules sont élevées ef inappropriées. Le confort et la sécurité des autres usa-
gers sont forfement mis en péril (écoliers).

Cefte avenue prend naissance au carrefour de la Croisée. Point de conver-
gence d'axes routiers ef piétonniers, c'est un lieu dangereux mais fort fré-
quenté car il est un passage obligé vers le sud (sous-voie du Léman).

Ce dernier s'inscrit dans le parcours nord-sud qui relie les hauts de Renens au
secteur des équipements du sud des voies et par extension Prilly, les Bois de
Cery au nord et les Hautes-Ecoles et les rives du lac au sud. Ce parcours
intégre le vallon de Broye qui interrompt la pente régulieére des coteauy; il
s'‘agit d'un accident tfopographique né de la présence du ruisseau de Broye
aujourd'hui candlisé. Il est partiellement occupé par le Bois de Pachoudaz,

Parmi les premiers noyaux de développement de la commune, le Village a
perdu sa vocation agricole (seul son nom rappelle cette ancienne fonction)
mais conserve un role de centre de quartier et reste inscrit dans la mémoire
collective comme "centre historique”.

Objectifs généraux et principes d’aménagement

Vocation du territoire

- affirmation du caractére central et villageois du quartier compris entre les
chemins de la Creuse et du Carroz ef la rue du Village (mixité logements,
activités et services compatibles).

- constitution d'un centre de quartier en application du plan de quartier "En
Broye" améliorant I'équipement du palier supérieur du territoire.

- restructuration des ferrains compris entre la rue de Lausanne et le quartier
du Village en application des plans de quartiers (P34 et P30).

- création d'un secteur d'activités entre les voies CFF et la rue de Lausanne
afin de créer un front & caractére urbain & la rue et tirer profit d'une situa-
fion privilégiée (double accessibilité par route et par chemin de fer).

Pour ce secteur, les frois thémes 'réseaux’, "aménagement paysager' et
‘espaces publics" seront traités conjointement ef 'approche se fera par sous-
secteurs.

Rue de Lausanne

- réaménagement de la route en axe urbain de liaison.

Renforcement de la végétalisation (cordon) le long de la route au titre
d'avant-plan pour les quartiers d'habitations & 'amont et d'accompagne-
ment "vert" de l'axe.

- aménagement ef végétalisation du secteur d'activités le long de la route
afin d'offrir une structure d'accueil et renforcer I'effet du cordon.

Avenue du 24-Janvier

- modifier son statut au fitfre de rue de desserte interquartier.

- favoriser la mixité d'usages en faveur des mouvements piétons et cyclistes
en modérant la circulation automobile.

- prévoir des aménagements paysagers renforgant le caractére de rue de
desserte.

- lors de la réalisation du plan de quartier P34, veiller & ce que les aména-
gements paysagers et piétonniers soient effectués.

- aménager lespace-rue au droif du college du 24-Janvier comme
prolongement de la cour d'école, avant-scéne du batiment.

- réorganiser le stationnement afin de répondre aux besoins des équipe-
ments et des quartiers d'habitation.

Le réseau de desserte

- organisation du réseau de desserte & lintérieur des quartiers résidentiels
par poches étanches directement accessibles par le réseau principal afin
de supprimer le trafic de transit sauvage.

- prévoir des aménagements infégrant des mesures de modération, valori-
sant la fonction sociale des rues et augmentant la sécurité et le confort
des habitants.

- préservation et entrefien des alignements d'arbres existants sur le réseau
(avenue du Temple).

- aménagement du chemin de Bourg-Dessus favorisant la fonction sociale
ef assurant une plus grande mixité d'usage en prolongement de la place
et de la rue résidentielle du quartier En Broye. Elle assurera une licison
attractive en direction du parc des Paudex.

La licison nord-sud (vallon de Broye - La Croisée)

- aménagement du nouveau parc public "En Broye" en continuité du che-
minement piéton traversant les nouveaux batiments,

Ce cheminement s'inscrit en continuité d'un parcours piéton qui sera créé

lors de la réalisation du quartier "Corminjoz" & Prilly. Il se prolonge en direc-
fion du centre de Prilly et vers le nord (piscine de Prilly et Bois de Cery).

Lors de la réalisation du nouveau frongon de l'avenue de Florissant (pour
franquilliser I'avenue des Paudex et la rue du Bugnon), la fraversée de cet
axe sera aménagée de maniére & assurer une confinuité stre et confor-
fable du cheminement. En oufre, un cordon boisé sera planté au fitre
d'avant-plan et d'écran pour les quartiers résidentiels existants, d'accom-
pagnement "vert" du nouvel axe. Il participe & la reconstitution symbo-
lique de I'ancienne coulée verte qui allait des Bois de Cery au lac.

Ces aménagements supposent une coordination avec la commune de
Prilly.

- aménagement du vallon de Broye par une valorisation du cordon boisé,
une reconstitution d'un ruisseau & ciel ouvert symbolisant le ruisseau de
Broye canalisé.

Une promenade au fravers du Bois offrant des cheminements piétons at-
frayants, des espaces de détente et de loisirs pourra éfre aménagée.

- aménagement du carrefour de la Croisée rendant lisible les différentes
fonctions et usages du lieu et mettant en évidence son caractére d'arfi-
culation entre le nord et le sud de la commune. La traversée piétonne
pourra le cas échéant étre améliorée.,

- réaménagement du cheminement piéton le long de la rue du Léman et
du passage sous-voies ainsi que la création d'une piste cyclable de
maniére & assurer le confort et la sécurité des usagers.

Le Village

- confirmation du caractére de centre de quartier et centre villageois par
la reconstitution de la place du Village comme espace de référence, la
valorisafion des espaces-rues (rue du Village, chemins du Carroz et de la
Creuse) - création d'espaces piétonniers plus généreux, plus conviviaux -
favorisant la fonction sociale et développant une plus grande mixité
d'usage.

- offrir du stationnement adapté au caractére du centre de quartier (cour-
te durée ef résidants).

- assurer une bonne accessibilité T.C.

- le cas échéant, prévoir la possibilité de réalisation d'un parking souterrain
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LEGENDE

résequx :

réseau routier

E

axe urbain principal

axe urbaln princlpal avec aménagement de parcours
piétons.vélos valorisé

rue principale (réseau collecteur structurant)
sous-voie

rue principale, fonction sociale & valoriser, mixité

espace-rue, fonctlon soclale prépondérante,
mesures de modération du trafic

rue de quartier princlipale (réseau collecteur secondaire)

rue de quartier principale, fonction sociale & valoriser
mixité

réseau de desserte stucturant

“ réseau de desserte secondaire

i aménagement de rue de quartier,
fonction soclale et/ou centrale & valoriser
et/ou rue résidentielle
aménagement éventuel & définir de cas
en cas

cheminements piétons
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principal / de quartier
principal / de quartier en site propre
a l'extérieur de la commune

fraversée piétonne (passerelle, sous-vole, autre amé-
nagement assurant confort et sécurité)
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affectations :
secteur d'activités et de services

secteur urbaln mixte : habitat/activités compatibles
(densification)

secteur @ dominante résidentielle (densité falble a
moyenne)

espace vert

secteur d'équipements publics d'intérét régional et/
ou local

extension & prévoir

foréts

mesures paysageres :

allée

alignement d'arbres

arborisation centrale de la chaussée

structure paysagére d'accompagnement :
écran végétal, cordon bolsé

parking avec aménagement paysager

aménagement paysager dans les secteurs d'activités
et services

porte d'entrée du cenire de Renens : réaménage-
ment du réseau routier et aménagement paysager
autres :

front créant I'espace-rue, rez avec activités
batiments formant un écran anti-bruit

espace public extérieur (esplanade, place, ...)

: fonction sociale & valoriser

batiment équipement public
extension

espace d'arficulation
flux plétons-vélos-voltures & coordonner

parking public principal
principe d'accés parking privé
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4.5 SECTEUR DU BUGNON - EN BELLEVUE

Parc des Paudex

Diagnostic

Le secteur Bugnon-Bellevue était voué a I'habitat de faible densité (selon le
plan d'extension de 1947) mais fout comme le secteur Pallettes-Baumettes,
certains ferritoires le long de la RC 251 onf fait I'objet de modifications d'af-
fectation par le biais de plans d'extensions partiels pour permettre limplan-
tation de quartiers & forte densité et d'industries (TESA).

Le parc des Paudex fait la transition entre 'ensemble résidentiel de forte den-
sité et les quartiers de faible densité (conformes au plan d'extension) s'éten-
dant sur les coteaux en aval. En outre, il offre une agréable liaison piétonne
d'est en ouest. Il est voisin d'une vaste parcelle, propriété communale aujour-
d'hui non batie qui devra faire I'objet d'un plan spécial.

La topographie du secteur se caractérise par une pente douce vers le lac
inferrompue par un palier (qui accueille la RC 251) : situation en belvédére
offrant des vues sur tfout 'arc |émanique.

La RC 251 assure une bonne accessibilité régionale (accés & I'autoroute); son
frafic important génére de fortes nuisances.

Objectifs généraux et principes d’aménagement

Vocation du territoire

- préservation des quartiers résidentiels s'étendant sur les coteaux amont et
aval de la RC 251,

Modification du réglement pour adapter les batiments anciens aux
normes de confort et standards actuels et permetire une légére densifi-
cation.

- développement d'une zone mixte le long de la RC 251 en amont (voir sec-
feur Pallettes-Baumettes).

- mise en valeur de la parcelle En Bellevue, propriété communale par un
programme particulier (entreprise de prestige, complexe hotelier, centre
de congreés, etfc.).

Elle tiendra compte du caractére exceptionnel du lieu (frés bonne acces-
sibilité régionale, vues imprenables sur le bassin [émanique, parc offrant la
possibilité d' intégrer un environnement non bati semi-public).

Outre la mise en valeur du site, une opération de ce type permettrait une
valorisation d'une autre image de Renens et des apports pécuniaires non
négligeable

Réseaux

- resfructuration du réseau confirmant le caractére de rue principale -
collectrice - du chemin de Jouxtens (frongon inférieur) et rue de Verdeaux
et déclassement en rue de desserfe de la rue du Bugnon au pied du parc
des Paudex .

Cette option suppose la réalisation de mesures de modération et de
sécurité au droit du college de Verdeaux.

- aménagement de la rue des Pépiniéres en rue résidentielle.

Ce frongon ainsi aménagé s'inscrira dans le réseau d'espaces publics
comme liaison longitudinale reliant le quartier de Florissant au secteur des
Biondes par le Village, et les équipements et aménagements de
Verdeaux notamment.

- préservation et prolongement du cheminement piéton existant au travers
du parc des Paudex d'est en ouest et création d'une liaison piétonne en
direction de la RC 251 depuis les quartiers résidentiels en amont.

Aménagement paysager

- préservation du caractere paysager des coteaux, de la végétation "nap-
pante" (mesures réglementaires)

- aménagement paysager du réseau routier principal.

Aménagement de la RC 251 au fitre de route principale d'entrée de
'agglomération, végétalisation des talus cété amont de la rue de
Cossonay pour les quartiers d'habitations situés & l'arriére et d'accompa-
gnement de l'axe, intégrant le cas échéant des mesures de protection
confre le bruit.

Assurer la continuité des cordons boisés et leur lecture dans le territoire
comme éléments structurants et de repére.

Prolonger les aménagements arborisés (allées) devant le collége de
Verdeaux sur I'ensemble de I'axe Verdeaux-Jouxtens (froncon inférieur) au
fitre de rue principale urbaine.

- préservation du parc des Paudex et extension & prévoir en réufilisant les
anciens alignements routiers non utilisés ef lors de la réalisation du nou-
veau quartier En Bellevue par la création d'un environnement semi-public
& mettre en relation avec le parc, prolongement extérieur des batiments
& construire,

- maintien et entretien des parcs de quartier existants,

- préservation de vues, échappées sur le grand paysage depuis le rue de
Cossonay.
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SECTEUR DU BUGNON -EN BELLEVUE

LEGENDE

résequx :
réseau routier
axe urbain principal
rue principale (réseau collecteur structurant)
rue principale, fonction soclale a valoriser, mixité

ssnnmnnnne  espace-rue, fonction sociale prépondérante,

mesures de modération du trafic
rue de quartier principale (réseau collecteur secondaire)

rue de quartier principale, fonction sociale & valoriser
mixité

réseau de desserter stucturant
réseau de desserte secondaire
i aménagement de rue de quartier,
fonction soclale et/ou centrale a valoriser
et/ou rue résidentielle
© aménagement éventuel & définir de cas
en cas

cheminements piétons

@s® [sese principal / de quartier
@ee feses principal / de quartier en site propre

/ a l'extérieur de la commune

affectations :
secteur d'activités et de services

secteur urbain mixte : habitat/activités compatibles
(densification)

secteur @ dominante résidentielle (densité faible a
moyenne)

espace vert/extension & prévolr, limites & définir selon PQ

secteur d'équipements publics d'intérét réglonal et/
ou local

foréts

mesures paysageéres :
eeee alée
alignement d'arbres

' structure paysageére d'accompagnement :
écran végétal, cordon boisé

I aménagement paysager dans les secteurs d'activités
et services

autres :

front créant I'espace-rue, rez avec activités

espace public extérieur (esplanade, place, ...)
fonction soclale & valoriser

batiment équipement public
extension

espace d'articulation
flux piétons-vélos-voltures & coordonner

parking public principal
principe d'acceés parking privé
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4.6 SECTEUR DE PALLETTES - BAUMETTES

e de Cossonay - RC 251
Diagnostic

Ce secteur initialement affecté en zone résidentielle selon le plan d'extension
de 1947 a vu sa vocation en partie modifiée par des plans partiels d'affecta-
fion.

En aval de la RC 251, s'est développé le secteur d'activités des Baumettes,
pour lequel une recherche vers une meilleure qualité urbanistique, architec-
furale et environnementale a été intégrée. Il crée un espace de fransition
enfre 'axe routier principal et les quartiers & vocation résidentielle prépon-
dérante en aval.

Ces quartiers de moyenne & forte densité (ensembles locatifs) ou de faible
densité se sont implantés sur d'anciens domaines agricoles ou viticoles. Une
vaste parcelle est restée non batie. Elle est toujours utilisée par la culture
(pépinieres). A terme il est & envisager qu'elle puisse étre batie.

En amont, la RC 251 est bordée de talus en partie arborisés au-deld desquels
se sonf implantés selon le plan partiel d'affectation P23 des batiments abri-
fant diverses activités compatibles avec la vocation résidentielle des
coteaux supérieurs.

Des quartiers & densité faible (villas et habitat groupé) s'y sont développés en
continuité des tissus voisins des communes de Prilly et Jouxtens-Mézery.

Le ruisseau de la Mébre & l'ouest forme la limite communale avec Crissier.
Son cours est souligné par le Bois-Cola qui sinscrit en continuité du Bois
Genoud plus au nord (commune de Cirissier). Ce cordon constitue un repére
régional important.

Le ruisseau des Baumettes et le cordon boisé qui le borde constitue un autre
élément majeur du paysage. Ses rives ont été réaménagées il y a quelques
années en parc public,

Ces deux vestiges naturels sont des lieux de promenade et de détente privi-
légiés dans la ville au coeur desquels s'inscrivent des cheminements appar-
fenant au réseau des liaisons piétonnes nord/sud de la commune.

Objectifs généraux et principes d’aménagement

Vocation du territoire

- surla parcelle non batie (pépiniéres), création d'un quartier urbain mixte
infégrant des logements de densité moyenne (habitat groupé, petit
immeuble) et des activités compatibles avec la vocation résidentielle du
secteur,

De maniére & assurer le relais par rapport au centre principal, on créera
un centre de quartier propre & répondre aux premiers besoins des habi-
tants,

Développer une vision d'ensemble globale (plan de quartier) qui précé-
de foute réalisation.

- enamont de la RC 251, en continuité du secteur d'activités, développe-
ment d'une zone mixte créant un écran protecteur pour les quartiers rési-
dentiels & l'arriére.

Réseaux

- organiser le réseau routier de desserte & l'intérieur des quartiers résidentiels
de maniere & supprimer le frafic de transit sauvage par poches étanches
directement accessibles par le réseau principal.

Ameénagement intégrant des mesures de modération, limitant les nui-
sances (bruit, pollution) et augmentant la sécurité et le confort des habi-
fants.

L'accés au nouveau quartier & réaliser sur les terrains des pépiniéres sera

aménagé & partir de I'avenue des Baumettes afin d'éviter du trafic
supplémentaire sur le réseau capillaire des zones résidentielles en aval,

- assurer la continuité du cheminement le long du ruisseau des Baumettes
vers les jardins du siége de la SBS par laménagement de la traversée de
l'avenue des Baumettes.

- assurer la continuité des cheminements piétons lors de la réalisation du
nouveau quartier.

Espaces publics

- création sur les ferrains des pépiniéres d'un espace public de référence
(place, esplanade, mail piéton), futur centre de quartier.

Promenade de Biondes

- lisieére du Bois-Cola

Aménagement paysager

- aménagement paysager du réseau routier principal en allée.

- aménagement du cordon boisé de la Mébre (extension de la promena-
de de Biondes/Bois-Cola) offrant ainsi un lieu de promenade et assurant
la continuité des cheminements piétons en direction du centre.

- sur les terrains des pépiniéres, prévoir lors de la conception du plan de
quartier, l'extension de la promenade du ruisseau des Baumettes afin d'of-
frir une fransition harmonieuse entre bati et espaces verts.
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réseaux :
réseau routier
I axe urbain principal
= (Ue principale (réseau collecteur structurant)
rue de quartier principale (réseau collecteur secondaire)

EEEEE rue de quartier principale, fonction sociale & valoriser
mixité

réseau de desserte stucturant

réseau de desserte secondaire

i aménagement de rue de quartier,
fonction sociale et/ou centrale & valoriser
et/ou rue résidentielle

~ aménagement éventuel & définir de cas
en cas

cheminements piétons

@9 [oese principal / de quartier
®ee/foeee principal / de quartier en site propre

/ -+ alextérieur de la commune

affectations :

[: secteur d'activités et de services

Ij secteur urbain mixte : habitat/activités compatibles
(denslfication)

[:I secteur & dominante résidentielle (densité faible &
moyenne)

espace vert/extension & prévolr, limites & définir selon PQ
Ej secteur d'équipements publics d'intérét régional et/

ou local
mesures paysageéres :
eesss alée

e e e oo dlignementdarbres

! structure paysagére daccompagnement : cordon boisé

I aménagement paysager dans les secteurs d'activités
’ I et services

autres :
msmssees - front créant I'espace-rue, rez avec activités

; espace public extérieur (esplanade, place, ...)
¢ fonction sociale & valoriser

B boatiment équipement public

l:l espace d'arficulation
flux plétons-vélos-voitures & coordonner

PEON
veons

[Pl  parking public principal
=P principe d'accés parking privé
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5. SYNTHESE, MISE EN OEUVRE ET GESTION DU PLAN DIRECTEUR

5.1 PLAN DE SYNTHESE

Le document ci-aprés constitue la synthése des schémas directeurs secto-
riels; il permet de visualiser la cohérence des mesures proposées sur |'en-
semble du territoire communal; en outre, il met en évidence les besoins de
coordination avec les communes voisines.

Complété par les concepts directeurs, il constitue le dossier graphique du
plan directeur.

5.2 MISE EN OEUVRE ET GESTION DU PLAN DIRECTEUR

Le ferritoire renanais laisse une marge de manoeuvre pouvant pardiire faible
pour répondre aux défis qualitatifs d’aménagement qui lui sont posés.

Quelques caractéristiques illustrent cette situation :

- leferritoire est trés largement bati ou aménagé et ne conndit que peu de
ferrains libres;

- lastructure parcellaire fine est potentiellement peu favorable & des opé-
rafions d’envergure;

- le fissu urbain est en général dense;

- de nombreuses parties du ferritoire sont exposées & de fortes nuisances
dues aux réseaux ferroviaire et roufier; ces derniers créent de plus des
coupures importantes dans le tissu;

- le territoire est géré par un plan d’extension obsoléte qui ne refléte que
frés partiellement I'utilisation du sol actuelle; c’est ainsi que face & I'évo-
lution des besoins, de nombreux secteurs ont fait I'objet de plans d’ex-
tension partiels, plans partiels d’affectation et plans de quartier légalisés
qui ont dans une certaine mesure figé le développement,

Dés lors, les adaptations & apporter au ferritoire ne peuvent pas étre géné-
rées par de grands projets mobilisateurs ; les problémes d’aménagement ne
se posent pas en tfermes quantitatifs ou d’extension, mais en terme d’amé-
lioration et de gestion d’un état existant par une restructuration progressive
et qualitative du cadre de vie et de ses composantes.

Dans ce contexte, il apparait d'autre part que pour répondre aux objectifs
du plan directeur, il ne suffit pas d’adapter les régles de construction par le
plan général d’affectation et son réglement. Il est indispensable de promou-
voir un projet urbain global intégrant I’ensemble des composantes ayant des
effets sur le terrifoire, capable de redonner une image qualitative propre &
effacer progressivement “lI'image de banlieue” actuelle ef de participer &
développer un sentiment d’identification et de bien-étre pour sa population
et ses entreprises.

Ce projet constitue une opération de longue haleine, elle-méme composée
d'une multitude d’actions que les opportunités financiéres, les intentions et
projets privés et publics qui apparaftront, etc., rendront possibles. Dans ce
cadre, le plan directeur représente I'outil de coordination et la référence
pour assurer la cohérence du projet urbain global proposé.

Le plan directeur fraduit ces buts par un ensemble de propositions relevant
de I'aménagement du ferrifoire; des actions appartenant & d’autres
domaines d'infervention devront pouvoir également participer au dévelop-
pement souhaité (politique sociale, culturelle, @conomique, etc.).

Au titre de I'aménagement du ferritoire, I’application du plan directeur sup-
pose, de maniere résumée, plusieurs types d’interventions :

a. inferventions sur le-domaine bati

Les inferventions proposées appartiennent & trois catégories :

e laresiructuration de secteurs batis dont I'affectation est obsoléte et I état
des constructions précaire, ne correspondent plus ni aux besoins actuels,
ni & Iimage urbaine souhaitée. Elle concerne plus particuliérement le
cenlre de Renens (Savonnerie, flot de la Source, rue du Terminus, est de la
rue de I"Avenin), le secteur de la gare (terrains CFF de part et d’autre de
la gare), les terrains industriels au sud des voies (secteurs des dépdts CFF,
En Plan-Léman, du chemin du Chéne, de I'Usine-&-gaz).

Cette catégorie d'intervention suppose I'émergence de projets, généra-
lement privés, constituant des opportunités & saisir dans le cadre de plans
partfiels d’'affectation & développer, et de la redéfinition des régles de
constfructions du RCU.

e la sauvegarde et la mise en valeur du caractére de certains secteurs; il
s‘agit nofamment des zones résidentielles des coteaux, du Vilage, du
Chdateau, d'une partie du centre, des zones sportives et de loisirs du
Censuy, efc., qui offrent des conditions d’accueil attractives et des lieux
d’identification qui se rattachent & la mémoire collective.

Ces interventions supposent également la sauvegarde du patrimoine bati
qui présente un intérét historique ou architectural.

Elles postulent quelques adaptations du RCU intégrant des mesures
conservatoires (celles-ci n’étant pas incompatibles avec une redéfinition
des reégles dimensionnelles autorisant une adaptation du béati aux besoins
actuels, notamment dans la zone villas), et le recensement du patrimoine
bati,

e l'urbanisation de nouveaux quartiers; il s’agit :

- du secteur “En Bellevue” qui bénéficie de caractéristiques exception-
nelles par son accessibilité (liaison au réseau cantonal et autoroutier),
son orientation, ses vues et son environnement immédiat (parc des
Paudex). Parcelle d'un seul tenant, elle permettrait d’accueillir des
programmes d’affectation particuliers (enfreprise “phare”, complexe
hotelier et de séminaires, etc.).

- dusecteur des Pallettes dont I'aménagement & moyen ou long terme
(compte tenu de I'exploitation actuelle) pourrait permettre la création
d’un quartier d’habitation.

La mise en valeur de ces secteurs impose I'élaboration de schémas
directeurs sectoriels et/ou de plans partiels d’affectation ou plans de
quartier,

b. inferventions sur les espaces publics

Ces mesures concernent I'aménagement et la création d’espaces publics :
- avenues, routes, rues, efc,,

- mail piéton,

- places, réseaux piétons,

- promenades,

- espaces verts,

- efc,

Ces espaces, gérés pour |'essentiel par la commune devront faire I'objet de
mesures s’inscrivant dans une politique communale d’amélioration du cadre
de vie comprise comme un “levier” pour redéfinir qualitativement I'aména-
gement urbain. Cette politique est susceptible de créer une dynamique qui
entraine une transformation plus profonde du tissu bati, et de participer &
produire un environnement atiractif pour le plus grand nombre et une
“image” positive de la ville. .

La mise en oeuvre des propositions du plan directeur (réaménagement du
réseau routier et plus particuliérement de I'avenue du 14-Avril, des places et
rues du centre et du village, du secteur des équipements sportifs et de loisirs
du Censuy, des liaisons piétonnes nord-sud au droit du faisceau des voies
CFF, etc.) suppose I'élaboration d'un programme de réalisation progressive
dans le cadre d’une politique d’investissements & long ferme.

Dans ce contexte, le plan directeur constitue la base pour I établissement de
projets d’aménagements.

c. inferventions sur I'environnement naturel

L’environnement naturel (foréts, cours d’eau, espaces verts) constitue une
composante essentielle pour I'aménagement urbain, complémentaire & la
mise en valeur des espaces publics.

Les interventions dans ce domaine portent essentiellement sur la sauvegar-
de, la mise en valeur, le cas échéant la reconstitution d’éléments et sites par-
ticuliers, au titre d’espaces de délassement et de promenade, et de repéres
dans le territoire. Parmi ceux-ci on relévera en particulier la mise en valeur du
vallon de Broye et ses prolongements au nord (parc public En Broye, exten-
sion sur Corminjoz & Prilly) et au sud (liaison avec le secteur des Hautes-Ecoles
et le lac), la végétalisation des espaces industriels, la création de structures
paysageres et d’'écrans végétaux le long des voies CFF, efc.,

Ces inferventions nécessitent |'élaboration de projefs d’aménagement (@
I'exemple du projet en cours d’étude relatif au vallon de Broye), la redéfini-
tion des reégles du RCU privilégiant la création d’espaces non batis végétali-
sés (zone industrielle), le développement ou la sauvegarde de la végétation
(zone villa), et I'intégration de cette composante dans le cadre des plans
spéciaux (PPA, PQ) & réaliser,

d. inferventions sur le réseau des fransports

La problématique principale relative aux transports est liée aux conflits que
ceux-ci géneérent sur le territoire :

- effet de coupure,
- fortes nuisances,
problémes de sécurité,

Agir dans ce domaine suppose de prendre des mesures :

- pour atfténuer les conflits : hiérarchiser et restructurer le réseau des trans-
ports en tenant compte de la vocation du territoire et des contraintes
environnementales, gérer et développer un systéme de dissuasion du tra-
fic de transit dans les quartiers d’habitation et dans les secteurs d’équi-
pements et d’'aménagements publics, infroduire des mesures de modé-
ration aux abords dactivités fortes génératrices de mouvements piétons
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(écoles, équipements sportifs et de loisirs, efc.), maitriser et gérer le sta-
fionnement (limitation des places en fonction de la destination, régimes
de parcage, etc.).

Ces mesures requiérent des mesures de police et pour certaines, dont la
plus importante est sans doute le restructuration du réseau au centre-ville
et la mise & double sens de I'avenue du 14-Avril, le développement de
projefs d’aménagement intégrant les interventions proposées en matié-
re de réeaménagement de I'espace public.

- pour adapter la demande de transports individuels, en particulier pour
limiter les mouvements pendulaires; les mesures & prendre relévent
conjointement du domaine de I'utilisation du sol (densification et affec-
tation en fonction des modes de fransport avec valorisation des secteurs
bien desservis par transports en commun, limitation de la densification en
fonction de la demande en transports individuels) et de politiques d‘inci-
tation propres & encourager les déplacements & pied et en deux-roues
(mesures qualitatives pour améliorer la sécurité, augmenter le confort,
assurer la continuité des réseaux, etfc.), & encourager une plus grande uti-
lisation des transports en commun (améliorer le réseau afin de desservir
au mieux les quartiers & forte densité, renforcer et améliorer la qualité des
inferfaces “centre” et “gare”, améliorer la localisation des arréts (TL) en
rapport avec les zones desservies et leurs accés piétons, etc.).

5.3 PRIORITES

Comme relevé plus haut, la promotion d‘un projet urbain telle qu’esquissée
par le plan directeur postule la mise en oeuvre d’'une politique & long terme
nécessitant des efforts continus dans I'espace et le temps.

Ceux-ci dépendent de projets privés, qui constituent des opportunités pour
intégrer les préoccupations d’ordre général, et de projets publics; ces der-
niers nécessitent des efforts souvent importants, en particulier sur le plan
financier.

Il'importe par conséquent de définir les actions prioritaires capables de
générer un maximum d’effefs par rapport aux problémes & résoudre et de
metfire en place des projets dont la mise en oeuvre puisse &tre progressive.

Dans ce confexte, les priorités & définir relévent de quatre types de projets :

e les projets mobilisateurs propres & engager le processus d’amélioration
qualitative recherchée et & montrer la volonté d’infléchir les tendances
lourdes qui caractérisent I'état actuel;

e les projets anticipateurs, dans les secteurs ol s’exercent la pression sur la
constfruction (zone industrielles par exemple);

e les projefs qui sont en synergie avec des projets privés en cours (PQ en
cours d’études et en réalisation);

e les projets en cours, développés en paraliéle avec I'élaboration du plan
directeur,

En I'état du diagnostic de la situation et des connaissances actuelles, il
apparaft, pour les raisons évoquées plus haut, que la priorité devrait étre don-
née & I'aménagement des espaces & fonction publique. Parmi ceux-ci on
relévera plus particuliérement :

- le projet de reaménagement de I'avenue du 14-Avril,

- le reaménagement des rues et places du village de Renens,

- lamise en oeuvre du projet de réaménagement du vallon de Broye et ses
prolongements au nord (réalisation du parc d'En Broye par les promoteurs
du quartier) et au sud (liaison vers le secteur du Censuy),

- le projet de nouvelle route dans le secteur “En Plan-Léman” et du mail
piéton de la rue du Caudray, de maniére & anticiper le démarrage de la
restructuration du quartier (PQ P36),

- le suivi du projet & réaliser sur la place de la gare lié au plan de quartier
en cours de procédure sur le territoire de la commune de Chavannes-
prés-Renens (projet intercommunal d’aménagement de la partie ouest
de la place conformément au schéma directeur de la place de la gare).

En ce qui concemne le domaine bati, quelques mesures de planification
devraient pouvoir éfre envisagées; il s’ agit :

- de la révision du plan d’affectation des zones et de son réglement, en
particulier pour la zone industrielle du sud des voies en rapport avec les
demandes ou infentions de construction pendantes;

- de I'adaptation du schéma directeur d’aménagement du centre de
Renens.

- de I'établissement du recensement du patrimoine bati.
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PLAN DE SYNTHESE LEGENDE

résequx :
réseau routier
s QXe Urbain principal

E— axe urboir] principo_l avec aménagement de parcours
piétons, vélos valorisé

o fraversée du centre ubain (augmentation de ko peméabiité)
m—— [U€ PriNCipale (réseau collecteur structurant)
mmmmmm=s  SOUS-VOIES

e Tue principale, fonction sociale & valoriser, mixité

susnnann - €8PACE-TUE, fonction sociale prépondérante
mesures de modération du frafic

rue de quartier principale (réseau collecteur secondaire)
e ue de quartier principale, fonction socicle ¢ valoriser, mixité
réseau de desserte structurant
..... réseau de desserte secondaire
LT oménogemen’r de rue de quartier,
fonction sociale et/ou centrale & valoriser
et/ou rue résidentielle
aménagement éventuel & définir de cas

en cas

cheminements piétons

@essefneee principal / de quartier
eeesetecoce principal / de quartier en site propre

fraversée piétonne (sous-voie, autre aménagement
assurant confort et sécurité)

(> passerelle piéfonne

affectations :
secteur d'activités et de services

secteur urbain mixte : habitat/activités compatibles
(densification)

secteur urbain mixte & fonction centrale (centre prin-
cipal, centres et pdles de quartier)

secteur & dominante résidentielle (densité faible &
moyenne)

espace vert/extension & prévoir, limites & définir selon PQ
secteur d'équipements publics d'intérét régional

et/ ou local
extension & prévoir

| foréfs

mesures paysagéres :

allée

alignement d'arbres

arborisation centrale de la chaussée

sfructure paysagére daccompagnement :
écran végétal, cordon boisé

parking avec aménagement paysager

porte d'entrée du centre de Renens, réaménagement
du réseau routier et aménagement paysager

aménagement paysager dans les secteurs d'activités
ef services

autres :
smess - front créant l'espace-rue, rez avec activités
batiments formant un écran anti-bruit

espace public extérieur (esplanade, place, ...)
fonction sociale & valoriser

X3 espace-place avec fraitement de sol minéral pour
XX manifestations, foires, cirques

batiment équipement public
extension

B
Ld
D espace d'articulation
flux piétons-vélos-voitures & coordonner
[P] parking public principal
--------------- voies CFF
T rupture de pente
g point de vue & préserver
communes limitrophes :
(notations indicatives selon documents de planification
existants)
réseau routier

. autoroute

axe urbain principal
tunnel
~ liaison souhaitable
s (UG PHNCIpAle
réseau de desserte structurant

cheminements piétons

/ principal / de quartier
affectations

‘ ’ . secteur d'intérét régional (planification et coordination
infercommunale souhaitable et nécessaire)

D espace vert

forét
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6. APPROBATION

Approuvé par la Municipalité de Renens Soumis & la consultation publique

;; =l
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Le Syndic :
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PATRIE | |
w | ]
%

Le Secrétaire : Le Syndic : Le Secrétaire :

Adopté par le Conseil communal de Renens dans sa séance du Approuvé par le Conseil d’Etat du canton de Vaud

Le Président : Le Secrétaire : L"afteste le Chancelier :
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A NNEXE

L'éfude a été menée par le bureau URBAPLAN et le bureau TRANSITEC.
Elle a bénéficié de I'appui de I'Office d’ Architecture et d’Urbanisme renom-
mé Direction Urbanisme-Constructions.

urba
plan

développement
urbanisme
environnement

21, avenue Montchoisi - CP 151
CH - 1000 Lausanne 19/Suisse
Tel. 021/616 66 66

Télex 455996 Fax 021/616 41 31

TRANSITEC
INGENIEURS - CONSEILS SA
17, Avenue des Boveresses
CH - 1010 LAUSAN
Téléphonae: (021) 652 55 55
Télélax  : (021) 65232 22

DEROULEMENT DE L'ETUDE

mars 1991

octobre 1992

mars 1993
ajuin 1993

été 93 -
prinfemps 95

aodt 95

sept. 95

déc. 95
janvier 96

aftribution du mandat aux bureaux d'études URBAPLAN
et TRANSITEC

rapporf "Données de base" établi sous la forme d'un rap-
porf de synthése comprenant le diagnostic de la situation
actuelle, la formulation des objectifs et principes d'amé-
nagement et une premiére esquisse de schéma de struc-
furation

approbation du rapport "Données de base" par la
Municipalité de Renens lors de sa séance du 29 mars 1993

les 12 et 26 mai 1993, ce document a été soumis & la
Commission consulfative du plan d'extension. I a été
ensuite soumis aux chefs de services en séance le 22 juin
1993

I'étude est mise en veilleuse, en raison, d'une part, de la
réorganisation des dicastéres entreprise au sein de l'ad-
minisfration communale qui a conduit dés le ler janvier
1994 & la création de la Direction Urbanisme-construc-
tions, et d'autre part, de la mise au concours du poste de
chef de service qui a pris ses fonctions le 1er mars 1995.

Cette période a été mise a profit pour approfondir cer-
faines études (& I'exemple de celle relative & la mise &
double sens de I'av. du 14-Avril) et du développement de
plusieurs études sectorielles directement liées & la mise en
oeuvre partielle du plan directeur (plans de quartiers PéB,
P34, P36, projet daménagement du vallon de Broye,
schéma directeur sectoriel de la place de la Gare, amé-
nagement d'espaces publics).

reprise des études; séance de la Commission d'architec-
fure et d'urbanisme du 30 aolt 1995.

présentation et discussion du premier volet de I'étude du
plan directeur avec la nouvelle Commission consultative
de construction et du plan d'extension.

présentation et discussion des concepts directeurs et
schémas directeurs sectoriels avec la Municipalité et la
Commission d'architecture et d'urbanisme, lors des
séances des 7 décembre 1995 et 25 janvier 1996.

mars 1996

avril 1996

juin - déc. 1996

janvier - mai 1996

juin 1997

présentation et discussion du projet final du plan directeur
avec la Municipalité et la Commission d'architecture et
d'urbanisme, le 20 mars 1996,

approbation du projet du plan directeur par la municipa-
lité, le 16 avril 1996,

présentatfion et discussion du dossier final avec la
Commission consultative de construction et du plan d'ex-
tension lors des séances des 26 juin et 11 septembre 1996.

envoi du dossier au DTPAT pour examen préalable.
séance avec les représentants du DTPAT dans le cadre de
I"'examen préalable le 10 septembre 1996.

retour du préavis d’examen préalable le 19 décembre 96,

séance avec les représentants de la commune de
Chavannes-prés-Renens aux fins de coordination, le 22
janvier 1997.

mise au point du dossier.
présentation du dossier du plan directeur au Conseil

communal et ouverture de I'exposition publique, le 29
mai 1997.

mise en consultation publique du plan directeur du 2 juin
au 2 juillet 1997,




